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MECANIQUE

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

CARROSSERIE

EVOLUTIONS DES MOTEURS DIESEL

CARACTERISTIQUES

Généralités

MOTEUR 1,9D

- Moteur 4 temps, 4 cylindres en ligne placé transversalement
au-dessus de I'essieu avant et incliné de 18°30’ vers l'arriére.

- Bloc-cylindres en fonte non chemisé.

- Vilebrequin tournant sur 5 paliers.

- Culasse avec chambres de précombustion de type Advanced
Comet Ricardo, équipée de 8 soupapes.

- Arbre a cames en téte entrainé par courroie crantée.

- Distribution assurée par courroie crantée entrainant le vile-
brequin, I'arbre a cames, la pompe d'injection et la pompe a eau.

- Lubrification sous pression assurée par pompe a huile entrai-
née par chaine en bout de vilebrequin.

- Refroidissement assuré par circulation de liquide antigel sous
pression en circuit fermé.

- Pompe d'injection mécanique, rotative.

- Pot catalytique et systeme de recyclage des gaz d'échap-
pement (EGR).

MOTEUR HDI

- Moteur 4 temps, 4 cylindres en ligne placé transversalement
au-dessus de l'essieu avant.

- Vilebrequin tournant sur 5 paliers.

- Culasse en alliage léger.

- Arbre a cames tournant sur 5 paliers.

- 8 soupapes en ligne commandées par I'arbre a cames par
l'intermédiaire de linguets a rouleaux et de poussoirs hy-
drauliques.

- Distribution assurée par courroie crantée entrainant le vile-
brequin, I'arbre a cames, la pompe d'injection et la pompe a eau.

- Lubrification sous pression assurée par pompe a huile en-
trainée par chaine en bout de vilebrequin.

- Refroidissement assuré par un circuit fermé de circulation d’eau
avec vase d’expansion.

- Pompe d'’injection rotative.

- Systeme d'injection directe a haute pression commandée par
un calculateur électronique.

- Suralimentation "douce” par turbocompresseur.

- Pot catalytique et systeme de recyclage des gaz d’échappe-
ment (EGR).

SPECIFICATIONS GENERALES

TYPESIMINES .. & e S ———————— 10DXAJ | 10DYAK
10DXAL | 10DYAL
10DXAK
10DXAM

MOTEUT.... ... o 1,9D 2,0HDI

TYPE MOEUN ... DW8 |DW10TD

Type réglementaire . wJz RHY

Cylindrée (cm3) ...... 1868 1996

Alésage (mm) ...... | 822 85

Course (Mm)......ccecueeenne a8 88

Rapport volumeétrique ...............ccceeveaes 23/1 18/1

Puissance maxi :

51 66
70 90

Régime a la puissance maxi (tr/min)....| 4600 4000

Couple maxi :

= CELV S 11T 000 Mrmoocacga bt daioseat0choooooo: 12,5 20,5

S KQ ... SO S S A— 13 21

Régime au couple maxi (tr/min) ........... 2500 2000

IDENTIFICATION DU MOTEUR

- Plaquette marquage moteur :
«"a" type réglementaire
*”"h” repere organe

«"c” numéro d'ordre de fabrication

Eléments constitutifs du moteur

BLOC-CYLINDRES
Tous types

- Bloc-cylindres en fonte non chemisé, a cinq paliers.
- Bloc-cylindres équipé de gicleurs de fond de piston.

Moteur DW8

- Hauteur "H” (mm) :

e COte NOMINAIE.........ooeiiiiieeeiiiee e 235 + 0,05
« rectification admiSe............ccocveeeiiiiiiee e 0,3
« cote minimale apres rectification...........ccccceveveveenen. 234,70

Identification apres réalésage
- Repére "a” : R = rénovation. (voir page suivante)

ALESAGE DES CYLINDRES (mm)

- Cote nominale.........cccoeieveiieeniiie e 82,2 (+0,018 ; 0)
- Cote réparation L........ccccovveerieneenieniennnnns 82,8 (+0,018 ; 0)
VILEBREQUIN

Moteur DW8

- Identique au moteur XUD9A :
« matiere : fonte graphite sphéroidale (GS)

== A ==
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EVOLUTIONS

DEMI-COUSSINETS DE VILEBREQUIN

- Demi-coussinets lisses (c6té chapeaux de paliers).
- Demi-coussinets rainurés (coté carter cylindres).

Epaisseur coussinet de palier (DW8) \ﬁ
e Cote NnoMiNale........ccccoeviiiiiiiiie e 1,842 mm -
* Cote réparation L........cccccoviiiiiiiiiiiiiiiene 1,992 mm =
<
BIELLES - Tous types %
- Le pied de bielle est équipé d’une bague bronze (non percée). =z
- Entraxe : 145 mm. L
- Les demi-coussinets de téte de bielles sont lisses. O]
- Les demi-coussinets sont équipés d'un ergot de position-
nement.
SART TR A
ARV
L
» nombre de paliers : 5 UB =)
« traitement thermique : trempe superficielle (@4
« étanchéité de vilebrequin par joint a leévres =
Moteur DW10TD 5
* matiére : acier L
» nombre de paliers : 5 L =
« étanchéité de vilebrequin : par joint & levres
Tous types LA
- Jeu latéral de vilebrequin :
* le jeu latéral doit étre compris entre 0,07 et 0,32 mm —
* le jeu latéral se regle par 4 demi-flasques sur le palier n°2 (2
coOté carter-cylindres, 2 coté chapeau de vilebrequin)
a A Oc 0D A w
{1 o
\ ) ‘ ) Q
L[ o
-
O
Y [
=)
T
'_
pzd
L
a Diametre A : 53,695 (+0,013 ; +0) mm =
Diamétre B : 25,00 (+0,020 ; +0,007) mm H_J
3 . ) Longueur L : 145 mm —
Repére "a” : touche de peinture blanche pour reprise des mane- )
tons de 0,3 mm. 8
Manetons (DW8) COUSSINETS DE BIELLES - 7
-gcC
* COte NOMINAIE........c.oveveeeeeeereeereeieinen 50 (+0 ; -0,02) mm  Moteur DW8
o Cote réparation ..........ccccceevveerieeeninenns 49,7 (+0 ; -0,02) mm e .
i Epaisseur Repére [
TOUB”O”S (D Cote nominale 1,827 mm Jaune
* COte NOMINAIE.....veveveeeeeeeeeereeeeeeens 60 (+0 ; -0,023) mm  |Cote réparation 1 1,977 mm Blanc
« Cote réparation 59,7 (+0 ; -0,023) mm L
Largeur palier n°2 (DW8) PISTONS %
-Cote A Moteur DW8 )
: gg:g pgnglrr;?ilc?ﬁ"i """"""""""""""""" ggg (:882 : 8) mm - Les pistons sont en alliage léger a axe décalé de 0,3 mm. 0
« Cot 4P CaaT—— 569 (+0105 g 0) - Identification : code date graveé sur téte. 8
A Cote rgparat!on ER— 2’7 (+0105 ’ 0) nn - Orientation du pied trefle : coté filtre a huile. o
T ?a?érreal??jrea Ic')lnebr.tlaw-:'r.l """"""""""""" (+0.0550) MM Jne seule classe de diametre (cote série). <
A Cuote B Vi e - Une seule classe de diamétre (cote réparation). @)
« Cot inal 230 - Nombre de classes de poids : 4
. Cote npmln?_e...i """"""""""""""""""""""""""""" 2'40 il - Ecart maximum de dépassement entre les pistons : 0,07 mm
U UL EUTEI 22 g Cop U LI - Les axes de pistons sont immobilisés en translation par deux
» Cote reparation 2..... e 2,45 mm : [P
- : joncs d'arrét. -
e Cote réparation 3.........ccceeeeiiiiieeeiiiiee e 2,50 mm

<> A e £ hH 2?2 N
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MECANIQUE

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

CARROSSERIE

EVOLUTIONS

Identification

"a" :classe de poids
"b” : code date et numéro de ligne de fabrication
"c” :pour les pistons, cote réparation R

Moteur DW10TD

-"a"; classe de poids :
* 502 grammes < P1 < 506 grammes
* 506 grammes < P2 < 510 grammes
* 510 grammes < P3 < 514 grammes
* 514 grammes < P4 < 518 grammes

Impératif : Monter 4 pistons de méme classe de poids.

- Diametre des pistons (mm) :
e cote NOMINAIE........ccevviiiiiiiiiiceie e 82,121 a 82,139
* COte réParation ..........cceveeerveeeiueeeseeeninenns 82,721 a 82,739

(E) : c6té volant moteur
(F) : coté distribution

Désaxage du piston : B = 0,3 + 0,15 mm
(1)segment coup de feu

(2)segment d'étanchéité

(3)segment racleur

- Pistons spécifiques avec dome et cavité centrale (BOWL) né-
cessaire au tourbillonnement des gaz (SWIRL).

- Nouveaux pistons en alliage léger avec empreintes de sou-
papes.

- Lorientation est donnée par I'empreinte des soupapes (em-
preinte coté opposé au filtre a huile).

- Il n’existe qu’une seule classe de diamétre de piston (série).

- Il n’existe qu’une seule classe de diametre de piston (répa-
ration).

- Une classe de poids obtenue par retouche intérieure de I'axe.

- Le piston possede un insert en acier pour renforcer la gorge
du segment coup de feu.

SEGMENTS
Moteur DW8
Segments (1) segment| (2) segment |(3) segment
coup de feu|d'étanchéité| racleur
Epaisseur 2 mm 2 mm 3mm
Jeu ala coupe 0,2 a 0,40 a 0,25 a
0,35 mm 0,60 mm 0,50 mm
Cote nominale
Repere couleur Rouge Jaune Jaune
Cote réparation
Repeére couleur Rouge. Jaune. Jaune.
Rouge Jaune Jaune

== A ==

Moteur DW10TD

- Le piston comporte 3 segments :
» segment d’étanchéité supérieur (13) : coup de feu a double
trapéze (épaisseur = 3,5 mm)
* segment d’étanchéité inférieur (14) : bec d’'aigle (épaisseur
=2 mm)
* segment racleur (15) : avec ressort spiroidal (épaisseur = 3
mm)

F R 72 N



AXES DE PISTON

Moteur DW8

- Longueur = 66 (+0 ; -0,3) mm

- Diametre = 25 (+0 ; -0,3) mm

Nota : Les axes de pistons sont montés libre dans les pieds de
bielles et dans les pistons. Les axes de pistons sont im-
mobilisés en translation par deux joncs d'arrét.

Moteur DW10TD

- Les axes de pistons sont immobilisés en translation par deux
joncs d'arrét.

VOLANT-MOTEUR

Moteur DW8

- Volant-moteur spécifique au véhicule :
» matiére : fonte graphite lamellaire (GL)
* diametre friction : 200 mm
* 2 cibles & 180°

Moteur DW10TD
» matiére : fonte graphite lamellaire (GL)
« diametre friction : 275 mm
* le volant-moteur comprend sur sa périphérie 60 dents dont 2
ont été supprimées afin de déterminer le Point Mort Haut

CULASSE

EVOLUTIONS

CULASSE MOTEUR DW8

CULASSE MOTEUR DW10TD

13: couvre-culasse supérieur (en matériau composite)
14: couvre-culasse inférieur

15: culasse

CHAMBRES DE TURBULENCE

Moteur DW8
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MECANIQUE

Moteur DW8

- Hauteur de la culasse neuve : H = 140 (+0,25 ; -0,05) mm.

- Défaut de planéité admis : 0,03 mm.

- Percages en "b” (trou borgne @ 9)).

- Rectification maximale admise : 0,2 mm.

- Les culasses avec plan de joint rectifié sont repérées par une
lettre "R” (en "c”).

- Les culasses avec paliers d'arbre & cames réalésés (0,5 mm)
sont repérées par un "R” (en "a").

Moteur DW10TD

- Nouvelle culasse, 2 soupapes par cylindre.

- Hauteur de la culasse neuve : 133 mm.

- Déformation maximale admise : 0,03 mm.

- Les conduits d’admission dans la culasse sont de forme héli-
coidale complexe pour permettre la formation du "Swir!”.

- Les siéges et guides de soupapes sont en acier fritté.

Nota : La méthode de serrage est de type en escargot.

Couvre-culasse supérieur (avec déshuileur intégreé)

- Le joint d’étanchéité est préformé et déposable.

- Lorifice de remplissage d’huile est intégré.

Couvre-culasse inférieur

- Matiere : alliage léger.

- Létanchéité entre le couvre-culasse et la culasse est assurée
par de la pate a joint.

- Larbre a cames est positionné dans la culasse par un carter
chapeaux de paliers d'arbre a cames a 5 paliers.

- Le calage latéral de I'arbre a cames est réalisé sur le 3éme
palier de la culasse (palier n°1, c6té volant moteur).

== A ==
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Alésage : A

Profondeur : B

Cote nominale

32 (+0,039 ; -0) mm

3,9 (-0,02 ; -0,08) mm

Cote réparation 1

32,5 (+0,039 ; 0) mm

4,1 (-0,02 ; -0,08) mm

[C

o

Diametre : C

Epaisseur : D

Cote nominale

32,05 (+0,039 ; -0) mm

4 (+0,02 ; -0,025) mm

Cote réparation 1

32,55 (+0,039 ; -0) mm

4,2 (+0,02 ; -0,025) mm

‘ EQUIPEMENT ELECTRIQUE‘

CARROSSERIE

Jo
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EVOLUTIONS

SIEGES ET GUIDES DE SOUPAPES
| Moteur DW8

Implantation

\|

B

GENERALITES

i
2
|
NN
q | !
1 N\
A |
- 4\
E \
Dépassement : E = 0,03 (+ 0,02) mm. A 5 §\
N
SOUPAPES |
Moteur DW8
L .
=) Hauteur : A 36,5+ 0,5mm
C_)’ ']l—"—@ 2B Cote nominale 13,981 (+0,032 ; +0) mm
<ZE (0D Cote réparation | 14,281 (+0,032 ; +0) mm
O .
‘L Guides de soupapes - Moteur DW8
= —Tw
/. ﬁ 0cC
e  E— |
% l F
L
S) g
o J ;
o :
2 1 10
| 0B
d {
(1D
= 90° =
w Soupape Soupape —
= d’admission d’échappement 7\_/(
H_J Diamétre : A | 7,985 (+0 ; -0,015) mm | 7,985 (+0 ; -0,015) mm # \
=) Diamétre : B 38,5+ 0,2 mm 33+0,2mm OE
8 Longueur : C 112,40 mm 111,85 mm
Moteur DW10TD gcC Cote nominale | 14,02 (+0,039 ; +0,028) mm
- Soupape d'admiSSION ............co.ccereeerrereeeereerennes @ 35,6 mm Cote réparation 14,32 (+0; +0,011) mm
- Soupape d’échappement ..........cccoeveeeniieeiiieenne. @ 33,8 mm @D 7,50 + 0,1 mm
- Queue de SOUPAPE.........ceeerrieiieeaiieeiiee e @ 5,978 mm
i RESSORTS DE SOUPAPES Sieges de soupapes - Moteur DW8 (voir tableau ci-apres)
o0 Moteur DW8 Sieges de soupapes : angle 90°
L Nota : Les ressorts de soupapes sont identiques, admission et
@) - Diamétre D = @ 3,7 + 0,03 mm Moteur DW8
% - Identification : couleur noir. - Joints de culasse multifeuilles métalliques pour étanchéité avec
< = ﬁlamt)etredexte(leur () e ooosoocootammpro PP, 29,;1 le carter-cylindres (5 classes d'épaisseurs).
JNombre de SpileS . R
(@) . DW10'FI)'D Identification
g_ eur‘t T (i cal Impératif : Choisir le joint de culasse en fonction du dépasse-
- Diametre extérieur (MM)........cccueieiieerireieenienee e sneeeens ! ment des pistons.
- NOmMbDre de SPIreS ......c.eeouieiiiieiiie e 9 y

<> A e £ hH 2?2 N



EVOLUTIONS

JE

Cote nominale Cote réparation

Soupape d’admission

Siéges de soupapes

39,837 (+0 ; -0,025) mm 40,337 (+0 ; -0,025)

Alésage dans la culasse

39,7 £ 0,025 mm 40,2 + 0,025 mm

Hauteur

6,25 (+0; -0,1) mm 6,45 (+0; -0,1) mm

Soupape d’échappement

Siéges de soupapes

33,820 (+0 ; -0,025) mm 34,320 (+0 ; -0,025)

Alésage dans la culasse

33,7 £ 0,025 mm 34,2 + 0,025 mm

Hauteur

5,55 (+0; -0,1) mm 5,75 (+0; -0,1) mm

Moteur DW8

(1A): repére moteur
(1B): cote nominale
(1C): cote réparartion

type réglementaire moteur WJz WJz
code moteur DW8 DW8
particularités CURTY ELRING
repere moteur ) )
groupe (1A) E-F E-F
1lére cote nominale N N
groupe (1B)
2éme cote nominale
groupe (1B) N-0 N-0
3éme cote nominale
groupe (1B) N-O-P N-O-P
4éme cote nominale
groupe (1B) N-O-P-QIN-O-P-Q
5éme cote nominale N-O-P-Q| N-O-P-Q
groupe (1B) R R

dépassement repére épaisseur
0,51 40,549 mm 1 trou(s)
0,55 40,589 mm 2 trou(s)
0,59 4 0,629 mm 3 trou(s)
0,63 4 0,669 mm 4 trou(s)
0,67 20,71 mm 5 trou(s)

- Prendre le piston le plus haut comme référence.

VIS DE CULASSE
Moteur DW8

- Longeur maxi sous téte (mm):
- Vis sans téton.....................

- Vis avec téton

Impératif: ne pas réutiliser les vis de culasse dont la longeur

est supérieure

Moteur DW10TD

-Longueur maxi sous téte (mm)

e

A

Moteur DW10TD

A . W——

1

(F): repére épaisseur

Il'y a 5 classes de joints de culasse métalliques multifeuilles.

Valeurs de .
dépassement du | Epaisseur (mm) Cran(s) en (F)

piston (mm)

0,47 a4 0,604 1,30 £ 0,06 1
0,605 a 0,654 1,35+ 0,06 2
0,655 a 0,704 1,40 £ 0,06 3
0,705 &4 0,754 1,45 £ 0,06 4
0,755 a 0,83 1,50 £ 0,06 5

Impératif: Si la valeur lue ne correspond pas aux valeurs
indiquées, rechercher l'origine du défaut (erreur de lecture,
erreur de manipulation...)

Distribution

ARBRE A CAMES
Moteur DW8

- Larbre a cames est fixé par 3 paliers en alliage léger.

- Larbre a cames entraine une pompe a vide (coté volant moteur).
- Le jeu latéral doit étre compris entre 0,025 et 0,07 mm.

- Identification de I'arbre a cames par anneau de peinture bleu

Moteur DW8

Cote nominale Cote réparation

oA 27,5 (-0,020 ; -0,041) mm | 28 (-0,020 ; -0,041) mm

2B 28 (-0,020 ; -0,041) mm | 28,5 (-0,020 ; -0,041) mm

gC 28,5 (-0,020 ; -0,041) mm | 29 (-0,020 ; -0,041) mm
Repere "a” | Avec ou sans anneau Anneau de

de peinture bleue peinture jaune

F R 72 N
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EVOLUTIONS

Moteur DW10TD

L
=)
©/ B, : .
= 26: pignon de vilebrequin (21 dents)
<ZE 27: pignon de pompe a eau (20 dents)
O 28: galet-tendeur mécanique (diametre : 60 mm et rayon de
€ I'excentrique : 7 mm)
> 29: moyeu d'arbre a cames

30: pignon d’arbre a cames (42 dents)

31: courroie de distribution

32: pignon de pompe haute pression carburant (42 dents)

33: galet-enrouleur (diametre extérieur : 60 mm)

Moteur DW10TD

- Larbre a cames entraine une pompe a vide (coté volant-moteur).

- Larbre a cames actionne les soupapes par l'intermédiaire de

linguets a rouleaux.
LIDJ - Les poussoirs hydrauliques rattrapent I'usure en maintenant
o un jeu nul entre I'arbre a cames, les linguets a rouleaux et les
T soupapes.
B - La lubrification est assurée par un canal longitudinal.
O - Des canaux latéraux dirigent I'huile vers les paliers de I'arbre
ﬂ a cames et les cames.
\LL - Le jeu latéral doit étre compris entre 0,07 et 0,38 mm.
= .
E PALIERS D'ARBRE A CAMES
= Moteur DW8
LU
o
=) — C 0B —UOA
)
ES AESY
V7T Y77T V7 YT _VI7T_Y74
@ paliers d’arbre a cames :
Cote nominale Cote réparation

LLl adA 27,5 (+0,033 ; 0) mm 28 (+0,033 ; 0) mm
od 2B 28 (+0,033 ; 0) mm 28,5 (+0,033 ; 0) mm
IEI,J) gC 28,5 (+0,033 ; 0) mm 29 (+0,033 ; 0) mm
)
® POUSSOIRS
% Moteur DW8
5 - Poussoir avec grain de réglage (identique au moteur XUD).

< A

Moteur DW10TD

16: linguets a rouleaux
17: poussoir hydraulique
18: rotule

19: piston

20: clapet

21: ressort de rappel

22: ressort de rappel

23: corps du poussoir hydraulique

24: chambre inférieure

25: chambre supérieure

- Les poussoirs hydrauliques sont a rattrapage de jeu automa-

tique (diamétre : 12 mm).

- B et C = phase de rattrapage du jeu entre une came et une
soupape :

« lorsqu'il existe un jeu, la rotule (18) se souleve sous I'action
du ressort (22). Ceci entraine une dépression dans la cham-
bre inférieure (24) qui ouvre le clapet (20).

« il y a équilibre de pression entre les deux chambres (24) et
(25), le clapet (20) se ferme sous I'action du ressort (21), les
deux chambres sont isolées.

- D = phase compression (levée de soupape) :

» des que la came appuie sur le linguet, la pression monte
dans la chambre inférieure (24), le clapet (20) est plaqué sur
son siege.

« le poussoir hydraulique est en fonction butée, le mouvement
est transmis intégralement a la soupape.

JEU AUX SOUPAPES

Moteur DW8 uniquement

- Jeu de fonctionnement en mm :
 soupape d’admission : 0,15
* soupape d’échappement : 0,30
« tolérance : + 0,07

COURROIE DE DISTRIBUTION

Moteur DW8

o [VETEVE. aoomsbassidestttomdi PHE ool A oot R Rt hoco:
- Nombre de dents....
SISV CIE [ RNNNRIRN. . 1 1. | 0L/ S ————

- Périodicité de remplacement normal (km) ............... 120 000

Moteur DW10TD

S I ] L L . ... ... L
- Nombre de dents.
SR INCTICTC [ SNN——— . 5. . U SN . . S—————

- Périodicité de remplacement normal (km) ............... 160 00

Lubrification

- Lubrification sous pression assurée par pompe a huile entrai-
née par le vilebrequin, par I'intermédiaire d'une chaine.

MOTEUR DW8

- Capacité d’huile avec échange du filtre (en I) :
SLCarer U oo NN SE———— T o SRR
- Carter tole.
- Pression d’huile :
« pression d’huile a une température d’huile de 80°C (bar) :
- 21000t/ I W L8

F R 72 N



- a 2000 tr/min
- a 4000 tr/min

MOTEUR DW10TD

- Capacité d’huile avec échange du filtre (en I) :
(0% 1 =] A I Rerneercanaonoonn onoooooooooacoonaonoonanocaacnoonononaanosan 4,25
S Cartertole...... ... — 4,50

- Pression d’huile
* pression d’huile a une température de 80°C (bar) :
- A 1000:tr/minEee oo . SS— .
= A 200080 MM e eesieeeenscn . SO ............... 0
- a 3000 tr/min .
S A000MTIMIN ............. [ | SRR—............... 9

Refroidissement

- Refroidissement assuré par circulation d’'un liquide antigel
sous pression, en circuit fermé avec boitier de dégazage.

CIRCUIT DE REFROIDISSEMENT

Moteur DW8
- Capacité du Circuit (€N 1).....ooviveeiiieiiiieiiie e 372
- Pressurisation (Dar) ..........cccooieeiiiiiiiin e 14

Moteur DW10TD

- Capacité du circuit (en l) :
S¥S Al SECIMALIS AL O I S Lo s
* avec climatisation....
SR ESSUISatiOME(Dan) s . T

THERMOSTAT
Moteur DW8
- Début d'oUVEItUrE (°C)....cceerueereeerieenieesieeieenieeeeeeeseesneenas 83

Moteur DW10TD
- Début d'ouVErture (°C) .....cocverveerureiieiieseeseeseeesneeseeesneenees NC

VENTILATEUR

Moteur DW8

- Ventilateur commandé par thermocontact (véhicule sans cli-
matisation) ou par boitier Bitron (véhicule avec climatisation).

- Echangeur huile/eau a 4 lames.

- Puissance du ventilateur (W) :

* Sans CliMatiSation ..........c.oceeiiiiiiiien e 100
e avec ClimatiSation ...........c.ccooieiieiie i 250
- Température d’enclenchement 1ére vitesse (°C) :
* SaNSs CliMatiSation ..........cooeiuveeeiiiiiiie e 97
e avec CliMatiSation ..........coocueeiiieeiiiee e 96
- Température d’enclenchement 2eme vitesse (°C) :
* 5ans CliMatiSation .............coeiiieiiiieiiee e 101
* avec climatisation ..........
- Température d’'alerte (°C) ......ccceeveeeiiieriiieiiiee e 118
- Température d’enclenchement post ventilation (uniqguement
véhicule climatis€) (°C)...cccevvvereervenieannens 112 ou 6 minutes.
Injection
Moteur DW8

- Pompe d'injection rotative mécanique, injecteurs, boitier et
bougies de pré-postchauffage.

POMPE D’'INJECTION

B W ETC B 00cacnnnmnoaoggosacacaasonnnaannacaco e PRARGE: BOSCH ou LUCAS
STypcEse | SRS DWBP11 ou DWLP11
- REPEre pOMPe .......cccceeiiiiiiieiiie e 8445 B 350 A

- Calage statique au PMH (mm) ... valeur lue sur pompe en B
- Régime de ralenti (tr/min) :
* sans climatisation.............ccoovvieiieeniciee e 825 + 25
e avec climatisation..........ccocceeiieieiiieiie e 875 + 25

< H

EVOLUTIONS

- Zone de marquage (A) comprenant :
« type de la pompe
* repére pompe
« le numéro d’ordre de fabrication

- Débit résiduel :

SYGC () um——s.  SEU———— S . SR— 3
* 1€gime (E/MIN).....ooveiiiiiieriee e 1700 + 100
INJECTEURS
= [YETEIUE cancacdige o P e A AR TTPTrr-coccyc LUCAS

- Type injecteur ... RDN OSDC 6903
= JETEESR ((BE0) oot g, BB Goncaon oo RR35 5

Moteur DW10TD

PRINCIPE DE L'INJECTION DIRECTE HDI

- Le dispositif, développé en collaboration avec BOSCH permet
de déterminer une loi d’injection idéale.

- Linjection est réalisée a trés haute pression grace a une ram-
pe d'injection commune aux injecteurs électrohydrauliques
(appellation common rail).

- La rampe d'injection commune est maintenu a trés haute
pression.

- La pression d'injection peut atteindre 1350 bar a haut régime.

- Le calculateur d'injection intégre les paramétres suivants :

* régime moteur

* température d’eau moteur

* température d’air

 température carburant

* pression de carburant

* pression atmosphérique

* position de la pédale d’accélérateur

Fonctions du calculateur d’injection :

« déterminer la durée d'injection & partir de la pression de car-
burant.

e commander, si besoin, une pré-injection (pour réduire les
bruits de combustion) et I'injection principale.

» commander le débit carburant injecté par les injecteurs élec-
trohydrauliques.

Avantages de la gestion électronique du systéeme d'’injection :

« agrément de conduite (50% de couple supplémentaire a bas
régime et 25% de puissance en plus).

» augmentation du rendement moteur (gain de I'ordre de 20%
en consommation de carburant.)

* réduction des émissions de polluants (CO2, CO, HC et par-
ticules de carbone).
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EVOLUTIONS

Nota : La post-injection associée a un catalyseur d'oxydes d'a- CA RACTERlSTlQU ES
zote permet de réduire en plus des autres polluants, le taux

d'oxyde d’azote - Marque de 1a POMPE ....ccceeeiiiiiiiiiiieeiee e BOSCH
’ - TYPE A€ POMPE .oveeveiereeeeeeie et et EDC 15C 2
(7)) - Régime de ralenti (non réglable) (tr/min)..........cccccceeennee.. 820
‘L - La pompe haute pression carburant, a trois pistons radiaux,
= est entrainée de fagon non synchrone par la courroie de dis-
<—(' tribution.
& SYNOPTIQUE GENERAL DU SYSTEME D’INJECTION DIRECTE HDI
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EVOLUTIONS
o

REPERE | DESIGNATION N° DE PIECE DANS LES
SCHEMAS ELECTRIQUES
1 Capteur pression tubulure d’admission 1312
2 Turbocompresseur — \ﬁ
3 Débitmétre d'air 1310 =
4 Filtre & air — :EI
5 Pot catalytique — o
6 Capsule de commande soupape régulatrice de suralimentation (*) — \%
7 Vanne de recyclage des gaz d’échappement (EGR) — ‘L
8 Electrovanne de régulation de recyclage (EGR) 1253 O
9 Electrovanne de régulation de pression de suralimentation 1233
10 Calculateur d’injection 1320
11 Capteur de pression atmosphérique (intégré au calculateur d’'injection) 1320
12 Voyant diagnostic V1300
13 Prise diagnostic centralisée — )
14 Interrupteur a inertie 1203
15 Relais double injection —
16 Batterie —
17 Motoventilateur(s) 1511 - 1512 LLl
18 Compresseur réfrigération 8020 8
19 Voyant alerte température d’eau moteur V4020 =
20 Logomeétre de température d’eau moteur 4026 <
21 Capteur de position de pédale d’accélérateur 1261 8
22 Capteur de vitesse véhicule 1620 =
23 Voyant de préchauffage V1150
24 Compte-tours électronique 9000
25 Antidémarrage électronique 8221 - 8630
26 Contacteur de pédale de frein — -
27 Ordinateur de bord (*) —
28 Contacteur de pédale d’embrayage 7306 AR
29 Sonde de température d’eau moteur 1220 '-:')J
30 Pompe de gavage (basse pression) 1211 (0}
31 Réservoir a carburant — o
32 Réchauffeur de carburant — 6
33 Boitier de pré-postchauffage 1150 e
34 Refroidisseur de carburant — ‘w
35 Filtre & carburant — E
36 Régulateur haute pression carburant 1322 L
37 Pompe haute pression carburant — E
38 Désactivateur du 3eme piston de pompe haute pression carburant 1208-6 a
39 Chauffage additionnel (thermoplongeurs ou chaudiere) (*) 1725 8,
40 Relais de commande du chauffage additionnel 1322 L
41 Injecteurs diesel 1331 - 1332 - 1333 - 1334 - J
42 Echangeur thermique air/air (*) —
43 Capteur de position arbre a cames 1115
44 Capteur de régime moteur 1313
45 Bougies de préchauffage 1160
46 Rampe d’injection commune haute pression carburant — "
47 Capteur haute pression carburant 1321 T
48 Sonde de température carburant 1310 |(_/|)J
Nota : (*) suivant version. 0
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EVOLUTIONS

Pré-postchauffage

Moteur DW10TD

= PIESEITAQE .. .eiiueeiiesteeiteeste ettt ettt stesbe e s ebeesbesateeaee s 2
- Serrage
1) BOITIER DE PRE-POSTCHAUFEAGE - Serrage anguIAIre ........coccveeiiieiiiieiiie e + 220°
‘L
= Moteur DW8 MOTEUR DW8
Z TMArQUE ..o LUCAS ou BOSCH — _ vjs de fixation chapeaux palier vilebrequin .....................
5 SREEEES e A R04090001B ou 0281003009  _ Ecrous de bielles ... "
W - Nombre de VOIES .......c.coeeviiiiiiiciiee e i - Moyeu de poulie d’entrainement d’accessoires.
\E Moteur DW10TD - Poulie d'entrainement d'accessoires ..
0 - MERGUE oo e S SRS NOGARES ou CARTIER gﬁg’ﬂ%:&ﬁ G o oo
SIREIEIENCE .......... S—— 960 411-P ou 735 068 Aot enro i e e o
- - Galet tendeur de courroie de distribution....
BOUGIE DE PRECHAUFFAGE - Support moteur droit.............ccceevveerieeennenns
Moteur DW8 - Chapeaux de paliers d’arbre a cames .....
~ MBIGUE. ..o BERU ou CHAMPION - Collecteur d'échappement.......................
- Référence. . 0100226371 ou CH185 - Couvre-culasse superieur..,
ZATYDER: ... ... S crayon aminci - Couvre-culasse inférieur.
- Moyeu/arbre a cames..................
Moteur DW10TD - Pignon d’arbre & cames/moyeu...
SV ANCUIS .. ... T NU—— 1. S RN CHAMPION ou BOSCH 3 VoJant-_moteur -----------------
- REfEIENCe........covcveveeecicecieeeee CH170 ou 0250202032 - Mécanisme d’embrayage
u B TEISION (V) | N U L — 11 - Pompe ahuile.......cccocooviiierinnnn.
8 - Longueur totale (mm)..... Bl - Echangeur thermique eau/huile ..
= - Manocontact de pression d’huile.
i i - Injecteur sur culasse....................
< Suralimentation - R(Jéchaﬂffetjjr dleJ gazole.
8 - Pompe d'injection ........
s - Raccord sur injecteur.............
Moteur DW10TD - Poulie d‘e pompe d'injection...
- Suralimentation "douce” par turbocompresseur non piloté. -Pompe daeau........cccocueennenne
- Pas d’échangeur thermique. - Boitier d’entrée d’eau .............ccccoeieiiiiiiiiinince
C | d daN MOTEUR DW10TD
ouples de serrage (en ai. m) - Vis de fixation chapeaux palier..............c.cocoeininae
- Ecrous de bielles ....................... Sy
SERRAGE CULASSE - Pc_)ulle d entrainement d’accessoires .. =
i S GIClel e O ARt O] SO R e A . e
=) = (TR N VT e e - oo ooon i et
o ORDRE DE SERRAGE CULASSE - Galet enrouleur de la courroie de distribution
E - Galet tendeur de courroie de distribution........
- SUpPOrt MOtEUr droit...........cocveeiiureenrieniieieee e
&J) - Carters de paliers d’arbre & cames..........c.cccooeeeveerieieenncnns
d - Collecteur d’échappement..............
y - Couvre-culasse...............
= e @ @ @ N OISl ATb e Yo I S S S S .
| JPoUlEISURMOYSUE IR o S S a S hae ... —
= 'O - Volant-moteur .................
H_J - Mécanisme d’embrayage
= = REMDS & MUTBosuomoomframommomomsmommpasiosnscsoscossonsoo:
8, - Echangeur thermique eau/huile ...........cccooeiiiiiiiiiniineene
Nl p() - Tube de graissage du turbocompresseur :
L oTo] (=31 1110) (=10 | PR 3
@ * COtE tUrbOCOMPIESSEUT ........ceiieteietsiietsnae st nneananes 2
- Ecrou bride fixation injecteur ...........ccooiveeiiieiniee e 3
- Raccord sur rampe d'’injection commune
haute pression carburant.............ccccooieiiiiiiiiiiie e 2
- Pompe d'injection sur SUPPOrt ..........ccceceeiriveeniieeiiieeenne. 2805
- Raccord sur injecteur diesel ............cccovieeiiieiiieniiiee e, 2
Impératif : Procéder vis par vis et dans I'ordre indiqué. - Poulie de pompe d'injection..........ccccceeeereennen. 5
L Moteur DW8 - Raccord sur pompe haute pression carburant.................... 2
o i - POMPE & CAU ...t 185
ICI/J) = greserrage --------------------------------------------------------------------------- é - BOTtier d’'entrée d’@aU ...........ceveveeeeeeeeeeeseseeeeseneseee e 2
XS E1[1C1(]CIIN———— | e L
0 - Serrage angulaire +180°
tof | S BN o SRR oo S
nd
o
<
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METHODES DE REPARATION

Mise au point du

moteur

f»,
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: 4 7
e = 5 1

Jeu aux soupapes
Moteur DW8

- Temps minimum de refroidissement du
moteur : 2 heures.
- Déposer :
* le cache-style
* le répartiteur d’air
- Débrancher et écarter la durite (1).
- Déposer (fig. 1) :
« le couvre-culasse supérieur (2)
« le tuyau (3) de vanne EGR
« le couvre-culasse inférieur (4)

CONTROLE

- Jeux de fonctionnement (en mm) :
» admission : 0,15

Attention : Aprés une intervention sur la
culasse (échange arbre & cames, pous-
soirs, soupapes ou rodage soupapes),
monter des grains de réglage (6) d'é-
paisseur E = 2,425 mm.

- Pour déterminer I'épaisseur des grains
de réglage (6) a monter définitivement,
se reporter a I'exemple (colonne C).

Exemple (voir tableau ci-apres)

- Monter les grains de réglage (6) ainsi
déterminés puis les poussoirs (5).
- Reposer :
* 'arbre & cames
* les chapeaux de palier d’arbre a cames
- Serrer les chapeaux de paliers d’arbre
acames a 2 daN.m.

i N
- : jeu de fonction- | 0,15 | 0,30 | 0,15
cyl. n°4 cyl. n°1 nement
_ en bascule | en bascule jeu releve 025020 | 045
contrbler soupapes 1-2 4-3 —
admission différence +0,10( -0,10 | +0,30
controler soupapes 1-3 4-2 E 2,35 12,725|2,425
échappement grains a monter | 2,450 2,625 | 2,725
- Noter les valeurs de jeux relevées. jeu obtenu 0,15 0,30 | 0,15
REGLAGE - Reposer :

- Si les valeurs de jeux (J) relevées sont
incorrectes (fig. 2), déposer :
* 'arbre a cames
* les poussoirs (5)
* les grains de réglage (6)

6 fig. 2

- Mesurer I'épaisseur (E) des grains de
réglage (6) (fig. 3).

- Déterminer I'épaisseur des grains de
réglage (6) a monter en se reportant a
I'exemple (colonne A ou B).

< H

* le couvre-culasse inférieur (couple de
serrage : 0,43 daN.m)
* le couvre-culasse supérieur (couple de
serrage : 1 daN.m)
- Continuer les opérations de repose dans
I'ordre inverse des opérations de dépose.

Moteur DW10TD

- Le moteur DW10TD étant équipé de
poussoirs hydrauliques, aucun réglage
n'est nécessaire.

Distribution

Moteur DW8

DEPOSE DE LA COURROIE

- Débrancher la batterie.

- Déposer le cache-style (1) (fig. 4).

- Débrider et dégager les tuyaux de
carburant (2).

- Déposer :
« la roue avant droite

am /~

« le pare-boue avant droit

- Débrider et écarter les tuyaux de di-
rection assistée attenants au moteur.

- Déposer la plaque de fermeture de la
boite de vitesses.

- Mettre en place I'outil (-).0188-F de blo-
cage du volant moteur.

- Déposer :
« la courroie d’entrainement des acces-

soires

« la poulie de vilebrequin

Air conditionné:

- Déposer le galet (5) (fig. 5).

- Déposer la bielette anticouple.

- Débrider et écarter les canalisations de
liquide de refroidissement au niveau du
brancard.

- Protéger le faisceau du radiateur par un
carton fort découpé aux dimensions du
radiateur.

- Mettre en place le palonnier équipé de
ses chaines sur la patte d’élingage (10)
et le mettre en tension (fig. 6).

- Déposer :
« |'écrou (8)
e les 3 vis (7)
« le support moteur (9)
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MECANIQUE

Courroie d’accessoires avec climatisation

- Tension de pose :
tension automatique.

MOTEUR DW8

Courroie d’accessoires sans climatisation

- Tension de pose : 114 + 10
Unités SEEM.

- Positionner la vis (11) en face du trou
situé en (A) (fig. 7).

- Desserrer les vis (19).

- Contréler la libre rotation des poulies
(20) et (21) sur leur moyeu.

- Serrer les vis (19) a la main puis les
desserrer de 1/6 de tour.

- Tourner les 2 poulies (20) et (21) dans
le sens horaire jusgu’en butée a fond de
boutonniéres (fig. 11).

- Reposer la courroie de distribution, brin
bien tendu, dans I'ordre suivant :

fig. 7

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

- Dépose la vis (11).

- Descendre légérement le groupe
motopropulseur afn d'accéder aux vis
supérieures du carter inférieur.

- Déposer toutes les vis de fixation des
carters de distribution.

- Déposer les carters de distribution.

- Déposer l'outil de blocage du volant-
moteur.

- Tourner le vilebrequin.

- Piger le volant-moteur a I'aide de la pi-
ge [2] (-).0188-D (sans déposer le dé-
marreur) (fig. 8).

CARROSSERIE

- Piger la poulie d’arbre a cames a l'aide
de l'outil [3] (-).0188-E (fig. 9).

- Piger la pompe d'injection a l'aide de
I'outil [4] (-).188-H.

- Desserrer la fixation du galet tendeur
(16).

- Resserrer la fixation en position Déten-
due maxi.

- Déposer la courroie de distribution (17).

page 372

< H

REPOSE DE LA COURROIE

Imperatif : Vérifier que les galets (16) et
(18) tournent librement (absence de
point dur), vérifier également que ces
galets ne sont pas bruyants et/ou qu'ils
ne présentent pas de projections de
graisse (fig. 10).

CALAGE DE DISTRIBUTION MOTEUR DW8

Pige (-).0188-E
+ vis M8 x80x125

Sens de
rotation \

coté du démarreur

. SEEM.

- Tension de pose : 106 + 2 unités

—..— Pige (-).0188-H

am /~
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fig. 12

« vilebrequin (immobiliser la courroie a
I'aide de I'outil [5] (-).0188-K (fig. 12)
« galet-enrouleur (18)

- Plaquer la courroie de distribution sur la
poulie (21).

- Tourner légérement le pignon d’arbre a
cames dans le sens inverse de rotation
moteur afin d’engager la courroie sur le
pignon.

Attention : Le déplacement angulaire (o)
de la poulie par rapport a la courroie ne
doit pas étre supérieur a la largeur d’'une
dent.

- Engager la courroie sur le galet-tendeur

(16) et sur le pignon de pompe a eau
(22).

- Mettre le galet-tendeur (16) en contact
avec la courroie.

- Presserrer la vis de fixation du galet-
tendeur a 0,1 daN.m.

- Déposer l'outil [5].

PRETENSION DE POSE DE LA
COURROIE

- Mettre en place loutil [1] SEEM C.
TRONIC type 105.5 (fig. 13).

fig. 13

Nota : Vérifier que l'outil [1] n’est pas en
contact avec son environnement.

- Tourner le galet-tendeur (16) dans le
sens inverse des aiguilles d’'une montre
(a l'aide de l'outil [10] (-).0188-J1).

- Afficher 106 = 2 unités SEEM.

- Serrer I'écrou (23) a 1,8 daN.m (sans
modifier la position du galet (16)).

- Déposer l'outil [1].

Impératif : En déposant une vis (19) sur
chacune des poulies (20) et (21), s'as-
surer que ces vis (19) ne sont pas en bu-
tée de boutonniére. Dans le cas con-
traire, reprendre |'opération de repose
de la courroie de distribution (fig. 14).

< H

- Amener les vis (19) en contact contre
les poulies.

- Serrer les vis (19) a 2,3 daN.m.

- Déposer les piges de calage [2] - [3] - [4].

- Effectuer 2 tours de vilebrequin dans le
sens normal de rotation du moteur (sens
horaire).

Impeératif : Ne jamais revenir en arriere
avec le vilebrequin.

TENSION DE POSE DE LA
COURROIE

- Reposer les piges [2] - [3] - [4] (fig. 8 et
fig. 9).

- Desserrer :

« les vis (19) (fig. 10)
« I'écrou (23) (fig. 13)

- Serrer les vis (19) a la main puis les
desserrer de 1/6 de tour (fig. 10).

- Mettre en place I'outil [1] (fig. 13).

- Tourner le galet tendeur (16) dans le
sens inverse des aiguilles d’'une montre
(a I'aide de I'outil [10]).

- Afficher 41 + 2 unités SEEM.

- Serrer I'écrou (23) a 1,8 daN.m (sans
modifier la position du galet (16)).

- Serrer les vis (19) a 2,3 daN.m (fig. 10).

- Déposer l'outil [1].

- Reposer l'outil [1].

- La valeur de tension doit étre comprise
entre 38 et 42 unités SEEM.

Imperatif : Valeur relevée en dehors de
la tolérance : détendre la courroie et re-
commencer I'opération.

- Déposer les outils [1] [2] - [3] - [4].

CONTROLE DU CALAGE DE
LA DISTRIBUTION
- Effectuer 2 tours dans le sens de

rotation moteur sans revenir en arriere
(sens horaire).

am /~
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- Reposer la pige [2] (fig. 8).

- Vérifier visuellement que les décalages

entre les trous de moyeux darbre a

cames et pompe d'injection, et les trous

de pigeage correspondants ne soient

pas supérieurs a 1 mm.

Déposer la pige [2].

Reposer :

« le carter de distribution inférieur

« le support moteur (9) (fig. 6)

« I'écrou (8) : serrage a 4,5 daN.m

e les 3 vis (7) : serrage a 4,5 daN.m

« I'outil de blocage de volant-moteur

Reposer :

« la poulie de vilebrequin

« le galet-tendeur (5) (fig. 5).

« la courroie d’entrainement des acces-
soires

- Déposer I'outil de blocage de volant-
moteur.

- Reposer la plague de fermeture : ser-
rage a 1,9 daN.m.

- Reposer les différents organes en pro-
cédant dans l'ordre inverse des opé-
rations de dépose.

Moteur DW10TD
DEPOSE DE LA COURROIE

Impeératif : Déposer la ligne d'échappement
pour éviter de détruire le flexible ; celui-ci
ne supporte pas les contraintes en torsion,
traction ni flexion provoquées par la dé-
pose de l'un des supports du groupe
motopropulseur.

- Déposer :
* la roue avant droite
« I'écran pare-boue avant droit
« |la courroie d’entrainement des acces-

soires
*la tble de fermeture du carter d’em-
brayage

- Bloguer le volant-moteur a I'aide de I'ar-
rétoir (-).0188-F.

- Déposer la vis de poulie d’entrainement
d’accessoires.

- Reposer la vis sans la rondelle.

- Déposer la poulie d'entrainement des
accessoires.

- Déposer l'arrétoir du volant-moteur.

- Déposer la biellette anticouple infé-
rieure.

- Tourner le vilebrequin.

- Piger le volant-moteur a l'aide de la pi-
ge [2] (-).0188-Y (fig. 15).
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EVOLUTIONS

Courroie d’accessoires sans climatisation

- Tension de pose : tension
correcte par introduction de
la pige (-).0188-Q1 a coté
du TDR2.

MOTEUR DW10TD

Courroie d’accessoires avec climatisation

- Tension de pose : tension
correcte par introduction de
la pige (-).0188-Q1 a coté
du TDR2.

- Débrancher la batterie.
- Déposer le cache-style.

« les carters de distribution (5)
« le carter de distribution inférieur

- Serrer les vis (12) a la main.

- Desserrer les vis (12) de 1/6 de tour.

- Tourner la poulie (13) dans le sens ho-
raire jusqu’'en butée a fond de bouton-
niéres.

- Reposer la courroie de distribution, brin
bien tendu, dans I'ordre suivant :

- Ecarter la boite de dégazage - Piger la poulie d’arbre a cames a l'aide L4 L o P
L:I)J - Déclipper et écarter les tuyaux carbu-  de loutil [3] (-).188-M (fig. 17). }{g?dbg%qeu:%ﬁm r[r;f(])tg_ll)lsoelréglg_&ogirroaege;
© rant (2) (fig. 16). = (%?sserrer la fixation du galet tendeur | galet-enrouleur (10)' 9
<ZE - Resserrer la fixation en position déten-
@) due maxi (couple de serrage : 0,1 daN.m).
% - Déposer la courroie de distribution.
REPOSE DE LA COURROIE
Imperatif : Vérifier que les galets (9) et
(10) ainsi que la pompe a eau (11) tour-
nent librement (absence de point dur),
vérifier également que ces galets ne
sont pas bruyants et/ou qu'ils ne pré-
sentent pas de projections de graisse
(fig. 18).
LL
=) - En cas de remplacement, couples de ser-
o rage : galet (10) a 4,3 daN.m.
o - Desserrer les vis (12).
S - Contréler la libre rotation de la poulie
8 (13) sur son moyeu.
— Impératif : Obturer les orifices.
L Dé . ) CALAGE DE DISTRIBUTION MOTEUR DW10TD
S - Déposer : Pige
7 * le pontet (1) (-).0188-M
u « débrancher et écarter I'ensemble (3) \
E - Soutenir le moteur avec un palan par
AL 'anneau de levage ou en placant un Tension de pose : 98 + 2 unités SEEM.
5 cric sous le moteur.
o - Protéger le faisceau du radiateur par un
LU carton fort découpé aux dimensions du
radiateur.
- Déposer le support moteur droit (4). \
- Déposer : \
\ La pompe d'injection
haute pression ne néces-
N Sens de rotation site pas de calage.
. )
od
LU S
) P
0 PPE
8 eau
o
< \\ \
S A
\‘\®» ~~~~~~~~ —————————————
Pige (-).0188-Y a introduire a c6té du
filtre a huile vers la boite de vitesses
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- Plaquer la courroie de distribution sur la
poulie (14).

- Tourner légerement le pignon d’arbre a
cames dans le sens inverse de rotation
moteur afin d’engager la courroie sur le
pignon.

Attention : Le déplacement angulaire (o)
de la poulie par rapport a la courroie ne
doit pas étre supérieur a la largeur
d’'une dent.

- Engager la courroie sur le galet-tendeur
(9) et sur le pignon de pompe a eau (11).

- Mettre le galet-tendeur (9) en contact
avec la courroie.

- Presserrer la vis de fixation du galet-
tendeur a 0,1 daN.m.

- Déposer I'outil [4].

PRETENSION DE POSE DE LA
COURROIE

- Mettre en place loutil [1] SEEM C.
TRONIC (type 105.5 M) (fig. 20).

Nota : Vérifier que l'outil [1] n’est pas en
contact avec son environnement.

- Tourner le galet-tendeur (9) dans le
sens inverse des aiguilles d’'une montre
(a l'aide de I'outil [9] (-).0188-J2).

- Afficher 106 + 2 unités SEEM.

- Serrer I'écrou (8) a 2,3 daN.m (sans
modifier la position du galet).

- Déposer l'outil [1].

Impératif : En déposant une vis (12) sur
la poulie (13), s’assurer que ces vis (12)
ne sont pas en butée de boutonniere.
Dans le cas contraire, reprendre |'opé-
ration de repose de la courroie de dis-
tribution.

- Amener les vis (12) en contact contre
les poulies.

- Serrer les vis (12) a 2 daN.m.

- Déposer les piges de calage [3] - [2]
(fig. 18 et fig. 15).

- Effectuer 8 tours de vilebrequin dans le
sens normal de rotation.

Impératif : Ne jamais revenir en arriére
avec le vilebrequin.

TENSION DE POSE DE LA
COURROIE

- Reposer les piges [2] - [3].

- Desserrer les vis (12) (fig. 21)

- Serrer les vis (12) a la main.

- Desserrer les vis (12) de 1/6 de tour.

< H

- Mettre en place I'outil [1]sur le brin (A).

- Tourner le galet tendeur dans le sens
inverse des aiguilles d'une montre (a
I'aide de I'outil [9]).

- Afficher 54 + 2 unités SEEM.

- Serrer la vis (8) a 2,3 daN.m (sans mo-
difier la position du galet).

- Serrer les vis (12) a 2 daN.m.

- Déposer l'outil [1] pour relacher les ef-
forts internes.

- Reposer l'outil [1].

- La valeur de tension doit étre comprise
entre 51 et 57 unités SEEM.

Impeératif : Valeur relevée en dehors de
la tolérance : détendre la courroie et re-
commencer I'opération.

- Déposer :
* l'appareil [1]
« les piges [2] - [3]

CONTROLE DU CALAGE DE
LA DISTRIBUTION

- Effectuer 2 tours dans le sens de rota-
tion moteur sans revenir en arriere.

- Reposer la pige [2].

Impératif : Vérifier visuellement que le dé-
calage entre le trou de moyeux d’arbre
a cames et le trou de pigeage corres-
pondant ne soit pas supérieur a 1 mm.

EVOLUTIONS

- Déposer la pige [2].
- Reposer :
« le carter de distribution inférieur
eles éléments (5) du carter de
distribution (fig. 22).
« le support moteur (4)
e les 3 vis (13) : serrage a 6,1 daN.m
« I'écrou (14) : serrage a 4,5 daN.m
« la butée (15) : serrage a 2 daN.m
« le pontet (1) : serrage a 2,15 daN.m

- Reposer :

« l'arrétoir du volant-moteur
« la biellette anticouple

- Reposer la poulie d’entrainement des
accessoires.

- Nettoyer le taraudage de la vis de pou-
lie dans le vilebrequin en utilisant un ta-
raud M16 X 150.

- Brosser le filetage de la vis.

- Serrer la vis & 4 daN.m + LOCTITE
FRENETANCH.

- Compléter le serrage par une rotation
de 51° (a I'aide d’'un outil genre FACOM
D360).

- Controler le serrage : 19,5 daN.m.

- Reposer la courroie d’entrainement des
accessoires.

- Déposer I'arrétoir du volant-moteur.

- Reposer la plaque de fermeture : ser-
rage a 1,8 daN.m.

- Reposer la ligne d’échappement (rempla-
cer systématiqguement le collier d’échap-
pement).

- Serrer les vis de roues a 9 daN.m.

- Reposer les différents organes en pro-
cédant dans l'ordre inverse des opéra-
tions de dépose.

Moteur DW8

CONTROLE DE LA PRESSION
D’HUILE

Attention : Le contrdle de la pression
d’huile s’effectue moteur chaud, apres
vérification du niveau d’huile.

- Déposer le cache-style.

- Ecarter la boite de dégazage.

- Déconnecter le manocontact de
pression d’huile.

- Déposer le manocontact de pression
d’huile.

- Monter le raccord [3] (-).1503-E (fig. 23)

%)
L]
=
—
<
o
m
Z
L]
O

MECANIQUE

‘ EQUIPEMENT ELECTRIQUE‘

CARROSSERIE




N
LU
=
-
<
o
|
Z
L
O

MECANIQUE
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EVOLUTIONS

- Brancher le manometre [1] (-).1503-AZ
et son flexible [2] (-).1503-B.

- Brancher un compte-tours.

- Relever les pressions

Pression d’huile

contréle 1
pression minimum
(bar(s))
contrdle 2
pression minimum
(bar(s))
contréle 3
pression minimum
(bar(s))
contrdle 4
pression minimum
(bar(s))

1,8 a 1000 tr/mn

3,7 a 2000 tr/mn

4,3 a 3000 tr/mn

4,5 44000 tr/mn

- Les valeurs indiquées correspondent a
un moteur r6dé pour une température
d’huile de 80°C.

- Déposer le manometre [1], son flexible
[2] et son raccord [3].

- Déposer le compte-tours.

- Reposer le manocontact de pression
d’huile; avec un joint neuf (serrage a 3
m,daN).

- Reconnecter le manocontact.

Moteur DW10TD

CONTROLE DE LA PRESSION
D’HUILE

Attention : Le contr6le de la pression
d’huile s’effectue moteur chaud, apres
vérification du niveau d’huile.

- Déposer I'écran sous le groupe
motopropulseur.

- Mettre en place un bac de vidange sous
le moteur.

- Déposer le filtre a huile.

- Poser l'outil [3] (-).1503-H, en lieu et
place du filtre a huile (fig. 24).

7]
N

0

)

3
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(7

- Poser I'ensemble des outils [1] et [2] (-).
1503-ZZ sur I'outil [3].
- mettre le moteur en marche.
- Relever les pressions.
- Déposer:
* le manometre [1]
* le flexible [2]
« le raccord [3]
- Reposer:
« un filtre a huile neuf
« I’écran sous le groupe motopropulseur
- Effectuer le niveau d’huile moteur.

< H

Refroidissement
Moteur DW8
VIDANGE

- Déposer le bouchon de la boite de
dégazage avec précaution

- Desserrer la vis de vidange (1) du
radiateur. (fig. 25).

Nota : Sur les versions équipées de l'air
conditionné, mettre en place un tuyau
sur la sortie pour permettre de vidanger
proprement le circuit.

- Ouuvrir les vis de purge (2). (fig. 26)

- Vidanger le moteur en déposant le
bouchon (3) (fig. 27).

REMPLISSAGE ET PURGE DU
CIRCUIT:
- Avant toute opération de remplissage,

rincer le circuit de refroidissement a
I'eau claire.

Attention : Controler I'étanchéité du

am /~

circuit de refroidissement.

- Monter sur l'orifice de remplissage le
cylindre de charge (-).0173 (fig. 31).

- Ouvrir toutes les vis de purge (2) ainsi
que le purgeur situé sur le radiateur (un
quart de tour) (suivant les modeles).

- Remplir lentement le circuit avec du
liquide de refroidissement.

- Fermer les vis de purge dans l'ordre
d’écoulement du liquide sans bulles.

- Le cylindre de charge doit étre rempli
au repére 1 litre pour une purge
correcte de I'aérotherme.

- Démarrer le moteur.

- Maintenir le régime de 1500 a 2000
tr/mn jusqu'a la fin du deuxieme cycle
de refroidissement (enclenchement
puis arrét du ou des motoventilateurs)
en maintenant le cylindre de charge
rempli au repére 1 litre.

- Arréter le moteur immédiatement apres
le deuxléme cycle de retroidissement.

- Déposer le cylindre de charge.

- Reposer immédiatement le bouchon
pression-dépression et le serrer au
deuxiéme cran.

Moteur DW10TD

VIDANGE
- Déposer le bouchon de la boite de
dégazage.
- Desserrer la vis de vidange du
radiateur.

Nota : Mettre en place un tuyau sur la
sortie pour permettre de vidanger
proprement le circuit.

- Ouvrir les vis de purge (1) (fig. 28 et fig.
29).




- Vidanger le moteur en déposant le
bouchon (2) (fig. 30).

\

fig. Evol. 30
REMPLISSAGE ET PURGE DU
CIRCUIT

- Monter sur l'orifice de remplissage le
cylindre de charge [1] (-).0173 (fig. 31).

::\?—
Il.é'
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- Ouvrir toutes les vis de purge.

- Remplir lentement le circuit avec du
liquide de retroidissement.

- Fermer les vis de purge dans l'ordre
d’écoulement du liquide sans bulles.

- Le cylindre de charge doit étre rempli
au repere 1 litre pour une purge
correcte de I'aérotherme.

- Démarrer le moteur.

- Maintenir le régime de 1500 a 2000
tr/mn jusqu’a la fin du deuxieme cycle
de refroidissement (enclenchement
puis arrét du ou des motoventilateurs)
en maintenant le cylindre de charge
rempli au repére au 1 litre.

- Arréter le moteur.

- Déposer le cylindre de charge [1].

- Serrer immédiatement le bouchon sur
la boite de dégazage.

- Compléter éventuellement le niveau
jusqu’au repére maxi (moteur froid).

Injection

Moteur DW8

DEPOSE - REPOSE POMPE
D’'INJECTION (LUCAYS)
PRECAUTIONS A PRENDRE
Antidémarrage électronique

Nota : Avant la dépose de la pompe, le
module doit étre déverrouillé.

- Procédure de déverrouillage :
* ouvrir la vitre conducteur
« fermer toutes les portes du véhicule
 mettre le contact (sans ouvrir les portes)
« attendre 10 secondes (environ)

« couper le contact (sans ouvrir les por-
tes)

Attention : S’il y a ouverture des portes
aprés coupure du contact, attendre 15
secondes et recommencer la procé-
dure depuis le début.

- Débrancher le calculateur moteur ou le
module de pompe.

Attention : Le temps alloué pour la dé-
pose de I'élément concerné est de 10
minutes, passé cette durée, reprendre
la procédure au début.

- Cette procédure permet de s’'assurer
gue le module est effectivement déver-
rouillé.

- Cette procédure est la seule autorisant
un contréle de pompe au banc (sans
échange de module).

- Contr6le de pompe au banc :

* module déverrouillé, le fonctionne-
ment de la pompe est possible apres
avoir alimenté ['électrovanne par le
connecteur fixé sur la pompe (4 voies
noir) :

- (voie 1) = + 12V

- (voie 4) = masse

DEPOSE

- Débrancher la batterie.
- Le cache-style (1): (fig. 32)

5 6

* I’ensemble filtre a air et résonateur (2)
* le répartiteur d’air supérieur (3); en
utilisant un outil male 6 pans profil de
5 pour les vis arriere et un profil de 6
pour les vis avant
* le tuyau de vanne EGR
- Débrider et dégager:
« les tuyaux de carburant (4)
* le tuyau de dégazage (5)
- Ecarter la boite de dégazage (6).
- Débrancher et écarter le tuyau (7) (en
(A)) (fig. 33)
- Dégrafer:

EVOLUTIONS

fig. Evol. 33

« le cable d’'accélérateur (8)
« le cable de ralenti accéléré (9)
- Déposer les tuyauteries d’injection (10).
- Débrancher les connecteurs (11)-(12)
(fig. 34).

- Déposer:
* la courroie de distribution
*le pignon de pompe d’injection (a
l'aide de l'outil [1] (-).0188-H (fig. 35).
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- Déposer:
* les 3 vis de fixation (13)
« la fixation arriere de la pompe
« la pompe d'injection
« I'outil [1]

REPOSE

- S’assurer de la présence de la vis (14)
et de 1’entretoise (15) sur le support de
pompe d’injection. (fig. 36)

Imperatif : Les trous de fixation de la
pompe LUCAS se trouvent en (B).

- Reposer la pompe d'injection.

- Reposer les 3 vis de fixation avant de la
pompe: serrage a 2 m.daN.

- Serrer I'écrou (16) a 2,25 m.daN.

‘ EQUIPEMENT ELECTRIQUE‘

CARROSSERIE
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EVOLUTIONS

- Reposer: (fig. 37).
« I'outil [1]
« le pignon de pompe d'injection (17)
* les vis de fixation (18)

- Couple de serrage : 2,3 m.daN.

fig. 37

- Reposer le tuyau de vanne EGR.

- Fixation du tuyau de vanne EGR sur
collecteur d’échappement: 1,5 m.daN.
- Reposer le répartiteur d’air supérieur

<

Ll - Fixation répartiteur d’'air supérieur sur
=) répartiteur inférieur: 0,8 m.daN.

o - Fixation répartiteur d’'air supérieur sur
> culasse: 1,75 m.daN.

< - Reposer la courroie de distribution.

O - Continuer les opérations de repose
W da}ns I'ordre inverse des opérations de
S dépose.

DEPOSE-REPOSE POMPE

D’INJECTION (BOSCH):

PRECAUTION A PRENDRE

ANTIDEMARRAGE ELECTRONIQUE:

Nota : Avant dépose de la pompe, le
module doit étre déverrouillé.

- Procédure de déverrouillage:

LLl « ouvrir la vitre conducteur

2 « fermer toutes les portes du véhicule
o e mettre le contact (sans ouvrir les
oY portes)

B « attendre 10 secondes (environ)

| e couper le contact (sans ouvrir les
] portes)

L

- Attention : S'il y a ouverture des portes
7 aprés coupure du contact, attendre 15
w secondes et recommencer la
E procédure depuis le début.

= - Débrancher le caleulateur moteur ou le
8, module de pompe.

NI | ] .

Attention : Le temps alloué pour la
dépose de I'élément concerné est de 10
minutes; passé cette durée, reprendre
la procédure au début.

- Cette procédure permet de s'assurer
que le module est effectivement
déverrouillé.

- Cette procédure est la seule autorisant

L un contréle de pompe au banc (sans
o échange de module).
T - Controle de pompe au banc.
%) - Module déverrouillé, le fonctionnement
N de la pompe est possible, aprés avoir
@) alimenté  I‘électrovanne par le
[Ya connecteur fixé sur la pompe (4 voies
o noir):
5 * (voie 1) = +12V

* (voie 4) = masse

DEPOSE

- Débrancher la batterie.

- Le cache-style (1) (fig. 32)
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« 'ensemble filtre a air et résonateur (2)
« le répartiteur d'air supérieur (3); en
utilisant un outil male 6 pans profil de
5 pour les vis arriere et un profil de 6
pour les vis avant
« le tuyau de vanne EGR
- Débrider et degager:
« les tuyaux de carburant (4)
« le tuyau de dégazage (5)
- Ecarter la boite de degazage (6).
- Débrancher et écarter: (fig. 38)
« le tuyau (7) (en (A))
« les connecteurs (8)

- Dégrafer:
« le cable d’'accélérateur (9)
« le cable de ralenti accéléré (10)
- Déposer les tuyauteries d'injection (11).
- Déposer:
« la courroie de distribution
*le plgnon de pompe d'injection (a
I'aide de I'outil [1])
- Déposer:
« les 3 vis de fixation (12) (fig. 39)

- Serrer I'écrou (15) a 2,25 m.daN.

- Reposer: (fig. 37).
* 'outil [1]
« le pignon de pompe d'injection (17)
« les 3 vis de fixation (18)

- Couple de serrage : 2,3 m.daN.

- Reposer le tuyau de vanne EGR.
- Fixation du tuyau de vanne EGR sur
collecteur d’échappement: 1,5 m.daN.
- Reposer: le répartiteur d'air supérieur
(3).

- Fixation répartiteur d'air supérieur sur
répartiteur inférieur: 0,8 m.daN.

- Fixation répartiteur d’air supérieur sur
culasse: 1,75 m.daN.

- Reposer la courroie de distribution

- Continuer les opérations de repose
dans l'ordre inverse des opérations de
dépose.

CONTROLE ET REGLAGE
POMPE D’INJECTION (LUCAYS)
REGLAGE DU RALENTI ACCELERE

Moteur froid

- Vérifier que le levier (2) est en butée a
droite. (fig. 41)

« la fixation arriere de la pompe
* la pompe d'injection
« l'outil [1]
REPOSE
- S’assurer de la présence de la vis (13)

et de I'entretoise (14) sur le support de
pompe d’injection. (fig. 40)

Impératif : Les trous de fixation de la
pompe BOSCH se trouvent en (B).

- Reposer la pompe d'injection.

- Reposer les 3 vis de fixation avant de la
pompe: 2 m.daN.

- Sinon, approcher la tension du cable (3)
par le serre-cable (1).

- Achever la tension par le tendeur de
gaine (4).

Moteur chaud

- Vérifier que le cable (3) est sans
tension.

Contrdle de la sonde thermostatique

- Entre Moteur Froid et Moteur Chaud, il
doit exister un déplacement du céble
supérieur a 6 mm.

REGLAGE DE
D'ACCELERATEUR

Conditions préalables

- Moteur chaud (deux enclenchements
du motoventilateur).

- Commande de ralenti accéléré libérée
(jeu J compris entre 0.5 et 1. mm).

LA COMMANDE




Controle de la tension du cable

d’accélérateur

- Appuyer a fond sur
d’accélérateur.

- Vérifier que le levier (6) est en appui sur
la vis butée (5).

- Sinon, modifier la position de I'épingle
d'arrét de tension du cable
d’accélérateur.

- S’assurer qu’en position ralenti, le levier
(6) est en appui sur la vis butée (7).

REGLAGE DE LUANTICALAGE (DEBIT
RESIDUEL)

- Placer une cale de 3 mm [2] entre le
levierde charge (6) et la vis de butée
anticalage (7) (fig. 42).

la pédale

- Pousser le levier de stop (8).

- Engager la pige [1] de diamétre 3 mm
dans le levier (2).

- Régler le régime moteur a 1700 tr/mn
+/- 100 en agissant sur la butee (7).

- Déposer:

* la pige [1]

« la cale [2]

REGLAGE DU RALENTI

- Régler le régime de ralenti en agissant
sur la vis de réglage du ralenti (9).
- Régime ralenti: 875 + 25 tr/mn.

CONTROLE DE LA DECELERATION
MOTEUR

- Déplacer le levier de charge (6) pour
obtenir un régime moteur de 3500
tr/mn.

- Lacher le levier de charge (6).

- La décélération doit étre comprise entre
2.5 et 3.5 seconde(s).

- La plongée doit étre d’environ 50 tr/mn
par rapport au ralenti.

- Dans le cas contraire, consulter le
tableau ci-dessous.

décelération décelération
trop rapide trop lente
A \ le régime de rotation
anom I? e mmeE" a est supérieur au
constatée tendance a caler .
ralenti

opération(s) | serrer lavis (7) d'un | desserrer la vis (7)
a effectuer quart de tour d'un quart de tour

- Dans chacun des cas, vérifier le régime
de ralenti pour retouche éventuelle.

CONTROLE ET REGLAGE
POMPE D’'INJECTION (BOSCH)

EVOLUTIONS
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REGLAGE DE
D'ACCELERATEUR

fond

LA COMMANDE

- Appuyer a sur
d'accélérateur.

- Vérifier que le levier (1) est en butée sur
la vis (2). (fig. 43)

- Si tel n'est pas le cas, modifier la
position de I'épingle (2).

- S’assurer qu’en position ralenti, le levier
(1) est en appui sur la butée (3).

- Conditions préalables:
* moteur chaud (deux enclenchements

du motoventilateur)

la pcdale

(jeu J compris entre 5 et 6 mm)
REGLAGE DU RALENTI

- Desserrer la vis (3) de quelques tours,
jusqu’a suppression du contact avec le
levier (1).

- Régler le régime de ralenti en agissant
sur la vis de réglage du ralenti (6).

REGLAGE DE L'ANTICALAGE

- Placer une cale de 1 mm entre le levier
de charge (1) et la vis de réglage du
débit résiduel (3).

- Agir sur la vis (3) de réglage du débit
résiduel pour obtenir une augmentation
du régime moteur de 35 + 15 tr/mn.

REGLAGE DU RALENTI ACCELERE

- Amener le levier (7) en contact avec la
vis (9).

- Agir sur la vis (9) pour obtenir le régime
de ralenti accéléré.

Moteur froid

- Vérifier que le levier (7) est en butee sur
la vis (9).

- Sinon, approcher la tension du cable (5)
par le serre-cable (8).

- Achever la tension par le tendeur de
gaine (4).

Moteur chaud

- Vérifier que le cable (5) est sans
tension.

- Controler le fonctionnement de la sonde
thermostatique sur le boitier de sortie
d’eau.

- Entre Moteur Froid et Moteur Chaud, il
doit exister un déplacement du céable
supérieur a 6 mm.

CONTACTEUR DE
CHARGE

LEVIER DE

Jo

- Tracer un repére (10) sur le cable a 11
mm de I'embout (11). (fig. 44)

- Déplacer le levier de charge (1).

- Louverture du contact (12) doit
s'effectuer lorsque le repére (10)
coincide avec 1'embout (11); dans le
cas contraire, régler le contacteur.

Réglage

- Déplacer le levier de charge (1) jusqu’a
ce que le repére (10) coincide avec
I'embout (11).

- Desserrer les vis (13).

- Déplacer le contacteur (14) jusqu’a
I'ouverlure du contact (12).

- Resserrer les vis (13).

INJECTEURS
DEPOSE

- Débrancher la batterie.
- Déposer:
« le cache-style (1) (fig. 45)

« I’'ensemble filtre a air et résonateur (2)

« le répartiteur d'air supérieur (3); en
utilisant un outil male 6 pans profil de
5 pour les vis arriére et un profil de 6
pour les vis avant

« le tuyau de vanne EGR

« les faisceaux haute pression
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- Déposer:
« les tuyaux de retour carburant
* les porte-injecteurs (4) en utilisant la
douille [1] (-).0149 (fig. 46)
« les rondelles d'étanchéité (5)

REPOSE

Impeératif : Remplacer systématiquement:
les rondelles d'étanchéité (5).

- Reposer:
« les rondelles d’étanchéité (5)
« les porte-injecteurs (4) (serrage a 9 m
daN)
« les faisceaux haute pression
- Couple(s) de serrage - faisceaux:
e sur pompe d’injection: 2 5 m.daN
e sur injecteurs: 2 5 m.daN

- Reposer le tuyau de vanne EGR

- Fixation tuyau de vanne EGR sur
collecteur d’échappement: 1,5 m.daN.

- Reposer le répartiteur d'air supérieur
3).

- Fixation répartiteur d'air supérieur sur
répartiteur inférieur: 0,8 m.daN.

- Fixation répartiteur d’'air supérieur sur
culasse: 1,75 m.daN.

- Continuer les opérations de repose
dans l'ordre inverse des opérations de
dépose.

- Effectuer une initialisation des divers
calculateurs.

REMPLACEMENT FILTRE A
GAZOLE:

DEPOSE
- Déposer le cache-style.

Impératif Avant d’'effectuer cette
opération, vider le corps en ouvrant la
vis de purge (1) un tube plastique
permet I'évacuation du gazole le non
respect de cette opération entraine
I'’écoulement du gazole sur le
mécanisme d’embrayage (fig. 47).

< A

- Déposer:
« I'encliquetable (2)
« le collier (3)
- Ecarter le couvercle (4).
- Déposer le filtre a gazole (5) (fig. 48).

- Nettoyer le fond du bol.
REPOSE

- Procéder dans l'ordre
opérations de dépose.

inverse des

- Controler la présence des joints
d’étanchéité (6).
PURGE

Le réamorcage du circuit s'effectue en
actionnant la pompe (7) jusqu'au
durcissement de celle-ci (20 coups
maxi).

Nota : La purge de I'air contenu dans le
circuit s’effectue par un clapet taré a
400 mbars vers le tuyau de retour des
injecteurs (dispositif de purge propre).

Moteur DW10TD

PRINCIPE DE L'INJECTION
DIRECTE HDI

- Le dispositif, développé en collaboration
avec BOSCH permet de déterminer une
loi d’injection idéale.

- Linjection est réalisée a trés haute
pression grace a une rampe d'injection
commune aux injecteurs électrohydrau-
liques (appellation common rail).

-La rampe d’injection commune est
maintenu a trés haute pression.

- La pression d'injection peut atteindre
1350 bar a haut régime.

- Le calculateur d'injection intégre les para-
metres suivants :

* régime moteur

am /~

« température d’eau moteur

* température d’air

 température carburant

« pression de carburant

* pression atmosphérique

* position de la pédale d’accélérateur

Fonctions du calculateur d'injection :

« déterminer la durée d'injection a partir
de la pression de carburant

e commander, si besoin, une pré-
injection (pour réduire les bruits de
combustion) et 'injection principale

« commander le débit carburant injecté
par les injecteurs électrohydrauliques

- Avantages de la gestion électronique du
systeme d'injection :

» agrément de conduite (50% de couple
supplémentaire a bas régime et 25%
de puissance en plus)

e augmentation du rendement moteur
(gain de I'ordre de 20% en consom-
mation de carburant)

* réduction des émissions de polluants
(CO2, CO, HC et particules de carbone)

Nota : La post-injection associée a un
catalyseur d'oxydes d'azote permet de
réduire en plus des autres polluants, le
taux d’oxyde d’'azote.

CONDITIONS
D’INTERVENTION SUR LE
CIRCUIT DE GAZOLE

PRECONISATIONS

Attention : Ladjonction de produits ad-
ditivés tels que nettoyant circuit carburant/
remétallisant, est interdite.

CONSIGNES DE SECURITE LORS
D’INTERVENTIONS

Préambule

- Toutes les interventions sur le systeme
d’injection doivent étre effectuées con-
formément aux prescriptions et régle-
mentations :

« des autorités compétentes en matiere
de santé

« de prévention des accidents

« de protection de I'environnement

- Les interventions doivent étre effec-
tuées par du personnel spécialisé in-
formé des consignes de sécurité et des
précautions a prendre.

Consignes de sécurité

- Compte-tenu des pressions trés éle-
vées (1350 bar) pouvant régner dans le
circuit carburant, respecter les consignes
suivantes :

« interdiction de fumer a proximité im-
médiate du circuit haute pression lors
d’intervention(s).

« éviter de travailler a proximité de flam-
me ou d’étincelles.

* pas intervention moteur tournant sur
le circuit haute pression carburant.

e apres l'arrét du moteur, attendre 30
secondes avant toute intervention.

Nota : Le temps d’attente est nécessaire
au retour a la pression atmosphérique
du circuit haute pression carburant.

- Moteur tournant :
* se tenir toujours hors de portée d’'un
éventuel jet de carburant pouvant occa-
sionner des blessures sérieuses.
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* ne pas approcher la main prés d'une
fuite sur le circuit haute pression car-
burant.

Aire de travail

- L'aire de travail doit étre propre (sol...) et
dégagée ; les pieces en cours de répa-
ration doivent étre stockées a l'abri de
la poussiere.

Opérations préliminaires

- Avant d'intervenir sur le systéme, il peut
étre nécessaire d'effectuer le nettoyage
du circuit sensible.

- Eléments du circuit sensible :

« filtre & carburant

* pompe haute pression carburant
 rampe d’alimentation (rail)

« canalisations haute pression carburant
* porte-injecteurs diesel

Impératif : Consignes de propreté : I'opé-
rateur doit porter une tenue vestimen-
taire propre.

Impératif : Obturer immédiatement apres
démontage les raccords du circuit haute
pression avec des bouchons, pour évi-
ter I'entrée d'impuretés dans le circuit
haute pression.

Imperatif : Couples de sécurité : res-
pecter toujours les couples de serrage
du circuit haute pression (tuyaux, brides
porte-injecteurs) avec clé dynamomé-
triqgue périodiquement contrblée.

ECHANGE(S) DE PIECE(S) -
OPERATION(S) A EFFECTUER

Attention : Avant toute intervention sur le
moteur, effectuer une lecture des mé-
moires du calculateur d’injection.

Opérations interdites

- Ne pas dissocier la pompe haute pres-
sion (5) carburant des éléments suivants
(fig. 49) :

* désactivateur du 3eme piston de pompe
haute pression carburant (2)

fig. 49

* régulateur haute pression carburant (4)

* bague d'étanchéité (1)

e raccord (3) de sortie haute pression
(dysfonctionnement)

Ne pas dissocier les raccords (7) de la

rampe d'alimentation (6) (dysfonction-

nement) (fig. 50).

Ne pas dissocier le porte-injecteur

Diesel (9) des éléments suivants (fig.

51):

* injecteur diesel (8)

« élément électromagnétique (11) (des-
truction)

< H

fig. 51

EVOLUTIONS

Attention : Léchange du calculateur d'in-
jection entre deux véhicules se traduit
par l'impossibilité de démarrer le vé-
hicule.

POMPE HAUTE PRESSION

DEPOSE

- Déposer la courroie de distribution.

- Reposer le support moteur supérieur.

- Serrer légerement les vis.

- Débrancher et écarter le faisceau élec-
trique.

- Ecarter le support faisceau (1) (fig. 52).

- Ne pas manceuvrer I'écrou (10) (dys-
fonctionnement).

- Ne pas dissocier le raccord (12) d'un
injecteur Diesel.

Attention : Il est interdit de nettoyer la
calamine sur le nez de l'injecteur Diesel
ainsi que d’effectuer des nettoyages au
gazole et aux ultrasons.

Echange(s) de piéce(s)

- Lors de I'échange d’'un calculateur d'in-
jection, il est nécessaire d’effectuer un
apprentissage du systéeme antidémar-
rage.

- Pour effectuer I'opération, les condi-
tions suivantes sont nécessaires :

« posséder le code d'accés du module
analogique (inscrit sur carte confiden-
tielle client)

* posséder un calculateur d'injection neuf
et un outil de diagnostic

« effectuer une procédure d’apprentissage
du calculateur moteur : (Apprentissage
Calculateur Moteur)

Téléchargement du calculateur

- Lactualisation du logiciel du calculateur
s'effectue par téléchargement a l'aide
du TEP 92 ou du DIAG 2000.

- Cette opération s’effectue au moyen
des outils de diagnostic.

Echange calculateur d’injection

- Vidanger et écarter le bocal (2) de I'e-
Iément filtrant.

- Obturer les orifices.

- Déposer le support (3) du bocal de I'é-
Iément filtrant.

- Desserrer I'écrou (4) (a I'aide de I'outil
[3] pige (-).0188-V) (fig. 53).
Déposer la poulie d’entrainement pom-
pe haute pression (5) (a I'aide de I'outil
[4] (-).0188-R).

Impératif : Nettoyer les raccords haute
pression avant desserrage.

Impératif : Appliguer un contre-couple en
(A) (fig. 54).
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- Déposer :
« la canalisation haute pression (6)
« les vis (7)
- Desserrer la vis (13).
- Basculer le support (14).
- Débrancher les connecteurs (8) et (9).
- Ecarter les tuyaux (10) et (11).
- Obturer les orifices.
- Déposer les fixations (12).
- Déposer la pompe haute pression car-
burant.

REPOSE

- Remplacer systématiquement le tuyau
(6) haute pression.
- Procéder dans l'ordre inverse des opé-
rations de dépose.
- Serrer :
* les fixations (12) a 2,25 daN.m
e les vis (7) et (13) a 2 daN.m
« I'écrou (4) a 5 daN.m
- Reposer le tube d’alimentation haute
pression, serrer & la main les raccords.
- Serrer le tuyau (6) a 2 daN.m.
- Faire un essai sur route :
« engager le 3eme rapport, stabiliser le
régime moteur & 1000 tr/min.
* accélérer a fond
- S'assurer de la bonne étanchéité des
différents raccords.

RAMPE D’INJECTION
COMMUNE

DEPOSE

- Débrancher la borne négative de la bat-
terie.

- Déposer le cache-style.

- Ecarter le faisceau (5 ) (fig. 55).

et les obturer.
- Ecarter les tubes (1) (2) (3) (4).
- Déposer le support (6).

Imperatif : Nettoyer les raccords haute
pression avant desserrage.

- Appliguer un contre-couple en (a), des-
serrer le raccord (10) (fig. 56).

- Desserrer le raccord (9).

- Déposer le tube d'alimentation haute
pression (8).

- Appliguer un contre-couple en (b) (fig.

- Desserrer les raccords sur les injec-
teurs diesel.

- Appliquer un contre-couple en (c) (fig.
58).

REPOSE

Impeératif : Remplacer le ou les tubes
haute pression d'injection Diesel dépo-
sés.

- Reposer :

« la rampe (14) d'injection directe haute
pression carburant
« approcher les vis (13)

- Connecter :

* le capteur haute pression carburant (11)
* la sonde de température carburant (12)

- Reposer le tube d’alimentation haute
pression (8), serrer a la main les rac-
cords (9) et (10).

- Reposer les tubes d’alimentation haute
pression (injecteurs diesel).

- Serrer a la main les raccords.

- Serrer :

* le raccord (9) & 2 daN.m
*le raccord (10) a 2 daN.m, appliquer
un contre-couple en (a)

Attention : S'il est impossible de mettre
en place les tubes, déposer les injec-
teurs et suivre la méthode de repose
des injecteurs.

- Serrer les vis (13) a 2,3 daN.m.

- Appliquer un contre-couple en (b) (fig.
60).

fig. 58

CARROSSERIE

- Désaccoupler et écarter la durite (7) de
réaspiration des vapeurs d’huile.

< A

- Désaccoupler les tubes (1) (2) (3) et (4)

1% T

fig. 56

- Desserrer les raccords sur la rampe
d’injection directe haute pression car-
burant.

- Déposer les tubes d’alimentation haute
pression.

Impératif : Obturer les orifices.

- Déconnecter (fig. 59) :
« le capteur haute pression carburant (11)

« la sonde de température carburant (12)

P —— = —

- Déposer :
* les vis (13)
s 'écrou (14) d'injection directe haute
pression carburant

am /~

- Serrer les raccords sur les injecteurs
Diesel a 2 daN.m a I'aide des outils :
* [1] (-).1603-A/B/D
« [4] (-).1603-E
* [3] (-).1603-F

- Appliquer un contre-couple en (C) (fig.
61).

- Serrer les raccords sur la rampe
d’injection directe haute pression a 2
daN.m (a l'aide des outils [1], [4], [2] (-).
1603-G).

- Reposer le support (6).

- Accoupler les tubes (1), (2), (3), (4).
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- Reposer :
* la durite (7)
* le faisceau (5)
- Poser le cache-style.
- Brancher la borne négative de la bat-
terie.
- Faire un essai sur route :
» engager le 3eme rapport, stabiliser le
régime moteur a 1000 tr/min.
* accélérer a fond (jusqu’a 3500 tr/min)
- S'assurer de la bonne étanchéité des
différents raccords.

INYECHREURS
IDENTIFICATION

- Les porte-injecteurs sont repérés par
un gravage ou un repére peinture situé
sur la partie supérieure du bobinage
vers l'orifice de retour de gazole:

e repere numérique: 1 = repere(s) de
peinture: bleu = injecteur de classe 1
e repere numérique: 2 = repere(s) de
peinture: vert = injecteur de classe 2

- Marquage d'identification comprenant:
(fig. 62)

* (A): identification: fournisseur(s)
* (B): numéro d’identification PSA
* (C): identification des classes

Impératif : Lors de I'échange d’'un porte-
injecteur, commander un élément de
méme classe.

Impératif : Le moteur doit étre équipé de
4 porte-indecteurs de la méme classe.

DEPOSE
- Déposer le cache-style.
- Débrancher :
* la batterie
* les connecteurs (6) (fig. 63)

- Ecarter :
*le tuyau (7) de réaspiration des va-
peurs d’huile
* le faisceau (3)
- Déposer la durite de retour gazole (4).
- Obturer les orifices.
- Déposer le support (5).

Imperatif : Nettoyer les raccords carbu-
rant avant le desserrage.

< H

- Appliquer un contre-couple en (b) (fig.
57).

- Desserrer les raccords.

- Appliquer un contre-couple en (c) (fig.
58).

- Desserrer les raccords sur la rampe d'in-
jection directe haute pression carburant.

- Déposer les 4 tuyaux haute pression.

Impératif : Obturer les orifices.

Imperatif : Ne pas intervenir sur I'écrou
(c) (fig. 64).

- Déposer :
« les écrous (8)
« les rondelles (9)
« les brides d'injecteurs (10), les injec-
teurs (12)
« les bagues d’étanchéité (13)
« les joints cuivre (14)
« les grains d'appui (11)

Nota : En cas d'impossibilité de déposer
I'injecteur, déposer le goujon (15) en uti-
lisant un contre-écrou puis, a l'aide d'une
clé plate, manceuvrer l'injecteur en (d).

Impeératif : Obturer les puits d'injecteurs
Diesel, obturer les orifices.

REPOSE

Impératif : Remplacer le (les) tuyau(x)
haute pression directe Diesel déposé(s).

Attention : Lors de la dépose des écrous
(8), il se peut que les goujons (15) se
dévissent avec I'écrou. Dans ce cas, a
la repose, respecter scrupuleusement
le sens des goujons.

- Reposer les goujons dans la culasse a
I'aide d'un écrou/contre-écrou.

- Reposer les goujons (15) (si déposés)
dans la culasse (couple de serrage :
0,75 daN.m).

Attention : Au remontage, respecter le
sens de courbure de la bride (10).

Attention : Respecter le sens de mon-
tage des rondelles (9).

- Déposer les obturateurs des puits d'in-
jecteurs Diesel.
- Reposer :
« les grains d’appui (11)
« les joints cuivre neufs (14)
* les bagues d’étanchéité neuves (13)
« les injecteurs (12), les brides d'injec-
teurs (10)
« les rondelles (9)
« les écrous neufs (8)
- Epingler les tuyaux haute pression sur
les injecteurs et la rampe.

am /~

EVOLUTIONS

- Serrer les écrous (8) a 3 daN.m.

- Appliguer un contre-couple en (b) (fig.
57).

- Serrer les 4 tuyaux haute pression (a
I'aide de l'outil [1], [3] et [4] couple de
serrage : 2 daN.m).

- Appliquer un contre-couple en (c) (fig.
58).

- Serrer les tuyaux haute pression (a

I'aide de Il'outil [1], [4] et [2] couple de

serrage : 2 daN.m).

Reposer :

« le support (5) (fig. 63)

« la durite (4)

Remettre en place :

« le faisceau (3)

« la durite (7)

Rebrancher :

« les connecteurs (6)

« la batterie

- Faire un essai sur route :

* engager le 3eme rapport, stabiliser le
régime moteur a 1000 tr/min.
« accélérer a fond (jusqu’a 3500 tr/min)

- Vérifier I'étanchéité des différents rac-
cords.

- Continuer les opérations de repose dans
l'ordre inverse des opérations de dépose.

FILTRE A CARBURANT

DEPOSE

- Débrancher la batterie.

- Déposer I'écran sous le groupe motopro-
pulseur.

- Mettre en place un bac de vidange sous
le moteur.

- Ouvrir la vis de purge d’eau (1) (fig. 65).

- Ecarter les raccords (2) et (3) (fig. 66).

Imperatif : Obturer les orifices a I'aide
des outils [1] (bouchon).

- Poser une douille de 22 mm (en (a))
(fig. 67).

- Appliguer une pression sur le couvercle
(4) et desserrer simultanément d'un
quart de tour.
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EVOLUTIONS

MECANIQUE

- Déposer (fig. 68) :
« le couvercle (4)
« la rondelle ondulée (7)
« I'élément filtrant (6)
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE

CARROSSERIE
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NETTOYAGE

- Laisser écouler le carburant contenu
dans le filtre a carburant (5).

- Ecarter les raccords (sous le filtre & car-
burant).

Impératif : Obturer les orifices.

- Déclipper et soulever le filtre & carburant.

- Déposer le filtre a carburant (5).

- Verser le produit dans le bac.

- Nettoyer le filtre & carburant.

- Avant remontage laisser s'égoutter le
filtre & carburant.

Impératif : Utiliser exclusivement les chif-
fons RESISTEL (disponible en pieces
de rechange) ; ne pas utiliser d'air com-
primé.

REPOSE

Impératif : Ouvrir le sachet contenant I'é-
Iément filtrant neuf (juste avant la
repose).

- Reposer le filtre a carburant (5).

- Reposer :

« I'élément filtrant neuf (6), le positionner
correctement

« la rondelle ondulée (7)

« le couvercle (4)

Attention : Positionner le couvercle (4) et
les conduits (b) perpendiculaires au
moteur (repéere "c” situé coté filtre a air)
(fig. 69).

- Poser une douille de 22 mm (en (a)).

- Appliquer une pression sur le couvercle
(4) et desserrer simultanément d’'un quart
de tour.

- Déposer les outils [1].

- Accoupler les raccords (2).

- Rebrancher la batterie.

- Initialiser les différents calculateurs.

PURGE CIRCUIT ALIMENTATION

- Pour remplir le filtre a carburant, mettre
et couper le contact a plusieurs reprises
(6 fois).

CONTROLE D’'ETANCHEITE
- Démarrer le moteur.

- Vérifier I'absence de fuite de carburant.
Prépostchauffage

Moteur DW8

MOTEUR DW8

 température eau moteur supérieure a
60 °C
« contacteur de levier de charge

Moteur DW10TD

MOTEUR DW10TD

1150

1{3]8]5]sv.vE
)
s
V1150 88V.NR ﬂ
1320
Y 1160

EEE

(1150) boitier de préchauffage
(1160) bougies de préchauffage
(1320) calculateur de contrble moteur
(V1150)voyant préchauffage

PRECHAUFFAGE

- Dés la mise du contact, le calculateur
contrdle moteur alimente les bougies
de préchauffage et commande lallu-
mage du voyant au combiné, du tableau
de bord, en fonction de la température
d’eau moteur, le temps de préchauffage
varie en fonction de la température
d’eau moteur.

Nota : Le voyant au combiné s'allume
uniguement pendant la phase de
préchauffage, le temps d'allumage est
identiqgue au temps de préchauffage.

(1150) boitier de pré-postchauffage

PRECHAUFFAGE

- Les bougies de préchauffage et le vo-
yant fonctionnent dés la mise du contact.

- Lorsque le voyant s’éteint, les bougies
restent alimentées au maximum pen-
dant 10 a 15 secondes, si le démarreur
n'est pas sollicité.

Nota : Le voyant ne s’allume plus lors-
que la température d’eau moteur est
supérieure a 80 °C.

POSTCHAUFFAGE

- Le postchauffage permet de prolonger
le fonctionnement des bougies aprés la
phase de démarrage (pendant 3 minu-
tes).

- La temporisation du postchauffage com-
mence dés le lacher du démarreur.

- Parametres pouvant interrompre le
postchauffage :

am /~

Température d’eau |Temps de préchauf-
moteur fage (secondes)
-30°C 20
-10 °C 5

0°C 0,5
+18 °C 0

- Aprés extinction du voyant, si le dé-
marreur n'est pas sollicité, les bougies
de préchauffage restent alimentées
pendant 10 secondes maximum.

- Pendant la phase de démarrage, les
bougies de préchauffage sont alimen-
tées dans les conditions suivantes :
*|la température d’eau moteur est in-

férieure a 20 °C.
* le moteur tourne a plus de 70 tr/min
pendant 0,2 seconde(s).

POSTCHAUFFAGE

- Le postchauffage consiste a prolonger
le fonctionnement des bougies pendant
une durée de 60 secondes maximum
dés la fin de la phase de démarrage.

- Parametres pouvant interrompre le
postchauffage :

» température eau moteur supérieure a
20 °C

* débit injecté supérieur a 35 mm3

* régime moteur supérieur a 2000 tr/min

H 2 ¥
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BOUGIES DE PRECHAUFFAGE
(1160)

Réle

- Les bougies de préchauffage permet-
tent une montée rapide de la tempéra-

ture dans les chambres de combustion
pendant la phase de démarrage.

a

Description

- Bougies de préchauffage 11 \olts.
- Longueur totale : 107 mm.

Tﬁ

AN oS,

fig. 70

« la biellette anticouple inférieure
« les biellettes de commande de boite
de vitesses

- Ecarter les tuyaux de direction assistée
(sans ouvrir le circuit de direction
assistée).

- Désaccoupler le tuyau d'échappement
du turbocompresseur.

- Déposer la vis (5) (fig. 71).

- Constitution des bougies de préchauf-
fage :
* une résistance chauffante
* une enveloppe métallique de protection

BOITIER DE PRE-
POSTCHAUFFAGE (1150)

Roéle

- Le boitier alimente électriquement les

bougies de préchauffage en fonction
des ordres du calculateur d'injection.

Description

- Les temps de pré-postchauffage sont
déterminés par le calculateur d'injection.

- En cas de défaillance du boitier de pré-
chauffage, le calculateur d'injection mé-
morise un défaut.

Particularités électriques

- Affectation des voies du connecteur :

 voie N°1 : masse

« voie N°2 : voie inutilisée

e voie N°3 : + 12 volts aprés contact

« voie N°4 : entrée calculateur de con-
tréle moteur

«voie N°5 : diagnostic boitier de pré-
chauffage

* voie N°8 : + 12 volts permanent

« voie N°9 : alimentation des bougies de
préchauffage

Suralimentation

Moteur DW10TD

TURBOCOMPRESSEUR
DEPOSE

- Déposer: (fig. 70)
* le caches-style (1)
* I'ensemble (2)
- Ecarter la boite de dégazage (3).
- Déposer la vis (4).
- Déposer:

- Découper un panneau de carton fort
aux dimensions du faisceau radiateur.

- Débrancher les raccords carburant (6)
(fig. 72).

(10) (par le dessus du véhicule) (fig. 73).

fig. 73

- Reposer le support moteur droit.

- Deposer le conduit de suralimentation
(11) (par le dessous du véhicule).

- Obturer les orifices d’entrée et de sortie
du turbocompresseur.

- Déposer le support (12).

- Ecarter les raccords d’huile (13), (14).

- Basculer le moteur vers 'avant.

- Déposer:
« le coude (15)
* les écrous (16)

e le turbocompresseur (17) (par le
dessous du véhicule)

REPOSE

- Controler I'absence de corps étranger
(dans le circuit d’admission).

Imperatif : Remplacer systématiquement
les écrous (16) (fig. 74)

- Obturer les orifices.

- Ecarter le faisceau (7).

- Mettre en place le palonnier équipé de
ses chaines et le mettre en tension.

- Déposer:
* le pontet (8)
« le support moteur droit (9)

- Basculer le groupe motopropulseur
vers |'avant.

- Déposer le conduit de suralimentation
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EVOLUTIONS

- Reposer le turbocompresseur (17).

- Serrer:
« les goujons sur collecteur a 1 m.daN
* les écrous (16) a 2.5 m.daN

- Reposer le coude (15).

- Serrer les vis (18) a 2.3 m.daN.

- Serrer le raccord (13) a 4.75 m.daN.

- Mettre en place, le raccord (14).

- Reposer le support (12).

- Approcher les vis a la main.

- Serrer:
* les vis (20) a 2.3 m.daN
e I'’écrou (19) a 3 m.daN

- Continuer les opérations de repose
dans l'ordre inverse des opérations de

Révision de la culasse

du moteur DW8

Dépose

- débrancher la batterie.
- Déposer (fig. 45):
« le cache-style (1)
« I'ensemble filtre a air et résonateur (2)
« le répartiteur d’air supérieur (3); en
utilisant un outil male 6 pans profil de
5 pour les vis arriere et un profil de 6

* les faisceaux haute pression (15)
* le couvre-culasse supérieur (16)
* le couvre-culasse inférieur (17)

- Déposer la vis (18) (fig. 78).

- Débrancher les tuyaux d'aérotherme
(au niveau du tablier)

- Débrancher, débrider et écarter les
faisceaux, raccords et cables attenants
a la culasse.

- Déposer la courroie de distribution

- Déposer les vis de culasse (dans 'ordre
indiqué) (fig. 79).

dépose. pour les vis avant
- Reposer le support moteur droit (9) (fig. * le tuyau de vanne EGR
75). - Vidanger le circuit de refroidissement
Impératif : Lors d'une intervention sur le I—/Q\_\
circuit de gazole, respecter les g ? ? ? g E]
consignes de propreté (controler |
I'isolement des fils d'alimentation du 7 3 2 6 10
moteur de pompe: conditions (o) Ow—0 (o] O
L d’intervention sur le circuit de gazole) ‘4‘\_‘/
8 - Déposer (fig. 77):
= * la vis (4)
= « ensemble filtre & gazole (5) )
& +la vis (6) fig. 79
€ e les 3 vis (7)
S - Débrancher et écarter: - Basculer et décoller la culasse & I'aide
* les durits (8)-(9) de leviers.
* le tuyau (10) (en (A)) - Déposer la culasse et son joint.
* le tuyau (11) (en (B)) - Nettoyer les plans de joint avec le
* le tuyau (12) produit décapant homologué; exclure
- Ecarter le boitier de sortie d’eau (13) les outils abrasifs ou tranchants; les
- Déposer: plans de joint ne doivent comporter ni
e la vis (14) traces de chocs ni rayures.
- Nettoyer les filetages avec un taraud
w - Serrer: M12 x 150.
=) e les vis (21) a 6.1 m.daN - Contréler I'état:
(@3 * I’écrou (22) a 4.5m.daN * du plan de joint
o - Reposer la butée (23). * des soupapes
= - Serrer la butée (23) a 2.0 m.daN. * des ressorts de soupapes et de leurs
8 - Reposer le pontet (8). coupelles
= - Serrer les vis (24) a 2.15 m.daN. « de I'arbre a cames
s - Reposer la biellette anticouple (25) (fig. « des paliers d’arbre a cames
E 76). « des différents taraudages
= Déshabillage
L
% ACCESSOIRES SUR CULASSE
8 - Déposer :
« I'alimentation des bougies de
préchauffage
17
w
nd
m 12
)
)
8 fig. 76 15
o
5 - Serrer:
+ la vis (26) & 4.5 m.daN 6
elavis (27) a5 m daN
13 7 9 fig. 77
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fig. 80

* les tubes de retour gazole sur injecteurs
« les bougies de préchauffage (1) (fig.
80)
« les injecteurs diesel (2)
Impératif : Desserrer progressivement et
simultanément les écrous des chapeaux
de paliers d’arbre a cames.

- Déposer :

* les chapeaux de paliers d'arbre a ca-
mes (3)

* l'arbre a cames (4)

* les poussoirs de soupapes (5) (repé-
rer leurs emplacements)

« les grains de réglage (6) (repérer leurs
emplacements)

SOUPAPES

- Mettre en place I'outil [2] genre FACOM
U43LA (fig. 81).

- Comprimer le ressort.

- Déposer :
* les demi-cones (7)
* les cuvettes

* les ressorts
* les soupapes
« les rondelles d’appui

JOINTS DE QUEUE DE
SOUPAPES

- Déposer les joints de queue de sou-
papes (8) a l'aide de l'outil [3] (-). 0170-
Z (fig. 82).

Habillage

Imperatif : Les piéces doivent étre pro-
pres et exemptes de toute trace d’'usure
anormale ou de choc.

CONTROLE DE LA PLANEITE

- Controler la planéité de la culasse a I'aide
d'un jeu de cales et d'une regle au
50eme (fig. 83).

- Défaut de planéité admis : A = 0,03 mm
(maximum).
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MECANIQUE

fig. 81

SOUPAPES

- Huiler les queues de soupapes.
- Reposer les soupapes.

DEPASSEMENT DES
CHAMBRES DE TURBULENCE

- Fixer le comparateur [7] (-).1504 sur le
support [6] (-).0132-C (fig. 84).

- Etalonner le comparateur a zéro.

- Mesurer et noter la valeur de dépasse-
ment de chagque chambres de turbu-lence.

- Dépassement : B = 0,015 + 0,015 mm
(ma-ximum).

CONTROLE DU RETRAIT DES
SOUPAPES

- Fixer le comparateur [7] sur le support
[6] (fig. 84bis).
- Etalonner le comparateur a zéro.
- Noter la valeur du jeu mesuré pour
chague soupape.
- Valeur de retrait :
* soupape d’admission :
0,275 mm
* soupape d'échappement : D = 1,175 +
0,275 mm

JOINTS DE QUEUE DE
SOUPAPES

- Reposer :
* Les joints de queue de soupapes (8) &
I'aide de l'outil [4] (-).0132-W (fig. 85)
* les ressorts
* les cuvettes

C = 0,775 *

page 387
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E fig. 84bis
UEJ « les grains de réglage (6) (fig. 80)
| * les poussoirs de soupapes (5)
(O}
=) ARBRE A CAMES
) '
L - Huiler :
* les portées d’arbre a cames
* les chapeaux de paliers d’arbre a ca-
mes (3)
- Reposer :
* I'arbre a cames (4)
« les chapeaux de paliers d’arbre a ca-
mes (3)
L Impératif : Déposer du produit E6 sur les
= portées des chapeaux de paliers 1 et 3.
% Orienter la numérotation des chapeaux
n de paliers c6té échappement. Serrer
n progressivement et simultanément les
©) ) écrous des chapeaux de paliers a 1,8
% fig. 85 daN.m.
a ';‘g:spg:fr‘g]'%igesésl‘;f‘ alaide ducom-  ACCESSOIRES SUR CULASSE

- Reposer les demi-cones (7). - Reposer :

- Reposer dans I'ordre de la dépose en « les joints des injecteurs diesel (neufs)
respectant I'appariement (exemple : « les injecteurs Diesel (2). Serrer a 9
by daN.m.
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* les bougies de préchauffage (1). Ser-
rera 2,2 daN.m.

* les tubes de retour gazole sur injec-
teurs

« I'alimentation des bougies de préchauf-
fage

OPERATIONS
COMPLEMENTAIRES

- Reposer la bague d’'étanchéité d’arbre
a cames a l'aide de I'outil [52] (-).0188-
Eils

Nota : Utiliser le cdne [5b] pour monter
la bague d’'étanchéité sur I'outil [52] (-).
0188-C2.

Repose

CONTROLE DES VIS DE
CULASSE

- Longueur sous téte (mm) :
« vis de culasse sans téton :
- doit étre inférieur a 121,5
« vis de culasse avec téton :
- doit étre inférieur a 125,5

CHOIX DU JOINT DE
CULASSE

- Dégager I'outil de calage du vilebrequin.

- Monter le comparateur sur le support et
I'étalonner sur la tablature (outils [2] -
[3] (fig. 86).

31 [2]

- Tourner le vilebrequin.

- Mesurer le dépassement de chaque
piston au Point Mort Haut.

- Relever le dépassement maxi (D).

- Choisir I'’épaisseur convenable du joint
de culasse.

dépassement (D) | repére épaisseur
0,51 a 0,549 mm 1 trou
0,55 a 0,589 mm 2 trous
0,59 2 0,629 mm 3 trous
0,63 4 0,669 mm 4 trous
0,67 2 0,710 mm 5 trous

IDENTIFICATION DU JOINT DE
CULASSE (fig. 87 + tableau)

(1A) : repére moteur
(1B) : cote nominale
(1C) : cote réparation

H 2 N
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fig. 87
type
réglementaire wJiz
moteur
code moteur DwW8

particularités CURTY ou ELRING

repére moteur
groupe (1A)
lére cote
nominale N
groupe (1B)
2eme cote
nominale N-O
groupe (1B)
3éme cote
nominale N-O-P
groupe (1B)
4éme cote
nominale
groupe (1B)
5éme cote
nominale
groupe (1B)
lere cote
réparation )
groupe (1C)
2éme cote
réparation

E-F

N-O-P-Q

N-O-P-Q-R

groupe (1C)

- Tourner le vilebrequin avec I'outil d’en-
trainement du vilebrequin.

- Piger le volant moteur.

- Vérifier la présence de la goupille (en
A) (fig. 88).

- Reposer un joint de culasse neuf.

- S'assurer que l'arbre a cames est en
position de pigeage en présentant le
pignon de distribution (vis M8 x 125).

- Reposer la culasse.

- Brosser le filetage des vis de culasse.

- Monter des rondelles neuves.

- Enduire de graisse MOLYKOTE G
RAPIDE PLUS les filets et les faces
d’appui sous téte de vis.

SERRAGE DE LA CULASSE

Impératif : Procéder vis par vis et dans
I'ordre indiqué (fig. 89).

EVOLUTIONS

- Préserrage a 2 daN.m.

- Serrage a 6 daN.m.

- Serrage angulaire a 180°.

- Reposer la poulie d’arbre a cames.

- Couple de serrage : 2,3 daN.m.

- Reposer la courroie de distribution.

- Reposer le boitier de sortie d'eau (7)
équipé d'un joint neuf (fig. 90).

P g
0~ 4O O O\ OY
' 8 4 1 5 9.4
: E
7 3 2 6 / 104
0L N 0e-0* 0* 0«

e

fig. 89 - Reposer le support moteur droit.

- Serrer légerement les vis.
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MECANIQUE

- Couple de serrage des vis (5) : 1,4 daN.m.

- Reposer I'ensemble filtre a gazole équi-
pé d’'un joint torique neuf.

- Couple de serrage de la vis (13) : 1,8
daN.m.

- Continuer les opérations de repose
dans l'ordre inverse des opérations de
dépose.

- Accoupler et brider les faisceaux, rac-
cords et cables attenants a la culasse.

- Purger le circuit de gazole.

- Remplir et purger le circuit de refroidis-
sement.

- Effectuer une initialisation des divers
calculateurs.

Révision de la culasse

du moteur DW10TD

DEPOSE

- Vidanger le circuit de refroidissement.
- Déposer le turbocompresseur.

- Déposer la courroie de distribution.

- Déposer les vis (1), (2) (fig. 91).

am /~

- Débrancher le capteur (3) (fig. 92).
- Ecarter:
« faisceau électrique (4)
« le tuyau (5)
ele tuyau de dépression (6) de
I'assistance de freinage

Impératif Nettoyer les raccords

carburant avant desserrage.

- Déposer:
« le support (7)
« le tuyau de retour carburant (8)
« le tuyau haute pression (9)

Imperatif : Obturer les orifices

- Déposer:
« le pignon d’arbre a cames (10)
¢ le couvre-culasse (11), dans l'ordre

indiqué

- Débrancher et écarter les faisceaux et
canalisations de la culasse.

- Débrancher les connecteurs (12) (fig.
93).

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

CARROSSERIE
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EVOLUTIONS

- Déposer:
* le support (13)
« les fixations (14) du guide-jauge
- Desserrer les écrous (15).
- Déposer:
*les goujons (16) (utiliser un contre
écrou)
* les vis (17)
- Ecarter le collecteur de sortie d’eau
(18).

Impeératif : Desserrer progressivement et
en spirale les vis de culasse en
commengant par I'extérieur.

- Déposer les vis de culasse

- Basculer et décoller la culasse a I'aide
des leviers

- Déposer la culasse et son joint.

- Nettoyer les plans de joint avec le
produit décapant homologué; exclure
les outils abrasifs ou tranchants; les
plans de joint ne doivent comporter ni
traces de chocs ni rayures.

- Nettoyer les filetages avec un taraud

- Déposer:
« le carter chapeau de palier (10)
« I'arbre a cames (11)
« le joint a lévres d'arbre a cames

- Nettoyer les plans de joint avec le
produit décapant homologué; exclure
les outils abrasifs ou tranchants.

Remontage

- Déposer un cordon de pate a joint
SILICONE CATEGORIE 2
(AUTOJOINT OR) en (A) sur le
pourtour des plans de joints (fig. 96).

Imperatif : La face extérieure du joint a
|évres doit étre exempte de toute trace
d’huile.

- Reposer un joint & levre neuf a l'aide de
I'outil [1] (-).0188-N (fig. 99).

- Reposer: (fig. 100)

UDJ M12 X 150. * le moyeu d’arbre a cames (12)
o - Controler I'état: * la vis (13)
= « du plan de joint
<ZE  des soupapes
O « des ressorts de soupapes et de leurs
\LLI coupelles
= « de 'arbre a cames
* des paliers d'arbre & cames Impératif : Positionner l'arbre & cames
* des différents taraudages (11) dans le carter chapeaux (10) (fig.
* des poussoirs hydrauliques 97).
« des linguets
Impératif Pour le contrdle, la 10
rectification ou I'échange de ces piéces,
se reporter aux chapitres
caractéristiques. = S .
" @g@%{) fig. 100
> A / A N Y ; 3 3
@] Demo ntag € 6,9))'}‘ - Piger le moyeu d’'arbre a cames (12) (a
o . ) -7 I'aide de 1'outil [4] (-).0188-M.
= - Ecarter le tuyau de dépression (8) de - Serrer la vis (13) 4.3 m.daN.
(@) I'assistance de freinage (fig. 94). i i -~ ;
LL Impératif : Huiler les joints toriques avant
i le remontage.
= - Reposer: (fig. 101)
ﬁ e un joint neuf (14)
S * un joint neuf (15)
LU
o
=
S - Reposer I'ensemble (10), (11).
- Approcher puis serrer progressivement
les vis de fixation dans I'ordre indiqué
(fig. 98).
9 fig. 94
- Déposer la pompe a vide (9). ! MMy
L - Desserrer progressivement les vis de g » & 0
- fixation en respectant I'ordre (fig. 95). ’ ‘_ o)) -'a:’:
v ISP
L o
)
S
o fig. 98 N
o * la pompe a vide (9)
< - Serrer les vis a 1 m daN. - Serrer les vis a 2 m.daN; I'écrou a 2
(&) - Avant la mise en place du joint d’arbre & m.daN. -
cames, sassurer que le fond de - Reposer le couvre-culasse équipé d'un
logement est exempt de pate a joint. joint neuf. J
- Garnir de graisse lintervalle entre les - Approcher les vis.
levres.
page 390
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CONTROLE DE LA PLANEITE

- Déformation maximale admise = 0.05
mm (fig. 102).

fig. 102

CONTROLE DU DEPASSEMENT
DES SOUPAPES

- Nettoyer les surfaces de controle.

- Controler le dépassement des
soupapes par rapport au plan de joint
de culasse (4 points de contréle (C)):
(fig. 103).

» faire la moyenne des 4 valeurs
relevées

fig. 103

* (A) soupape d’échappement = 0.2 mm
maximum
* (B) soupape d'admission = 0.2 mm
maximum
-Ces valeurs sont obtenues par
rectification des sieges de soupapes.
- Roder les soupapes (si nécessaire).

CONTROLE DES VIS DE
CULASSE AVANT
REUTILISATION:

- La longueur sous téte doit étre inférieur
a133.4 mm.

CHOIX DU JOINT DE
CULASSE

- Dégager [I'outil
vilebrequin.

- Nettoyer les surfaces de contréle.

- Monter le comparateur [6] (-).1504 sur
le support [7] (-).0110-H (fig. 104).

- Tourner le vilebrequin.

[4] de calage du

(Y)=10 mm

fig. 104

- Placer le touchaud du comparateur sur
'un des points de contrdle (point de
contréle: D).

- Continuer a tourner le vilebrequin
jusgu’au Point Mort Haut du piston.

- Relever la valeur.

- Revenir d’'un quart de tour en arriére.

- Ramener le piston a la valeur de Point
Mort Haut sans jamais la dépasser.

- Etalonner le comparateur & zéro.

- Déplacer I'ensemble comparateur
/supports [6] et [7] sur la tablature du
carter cylindres.

- Relever la valeur.

- Placer le touchaud du comparateur sur
'un des points de controle (point de
contrdle: E).

- Etalonner le comparateur & zéro.

- Déplacer I'ensemble comparateur
/supports [6] et [7] sur la tablature du
carter cylindres.

- Relever la valeur.

- Faire la moyenne des 2 valeurs
relevées.

- Procéder de la méme facon pour les
trois autres cylindres.

Nota : Ecart maximum entre 2 pistons =
0.07 mm.

Attention : La valeur moyenne la plus
élevée détermine I'épaisseur du joint.

IDENTIFICATION DU JOINT DE

CULASSE
I'y a 5 classes de joints de culasse
metalliqgues multifeuilles.

EVOLUTIONS

Valeurs de —

. Epaisseur | Cran(s)
dépassement du (mm) en (F)

piston (mm)

0,47 a 0,604 1,30 + 0,06 1

0,605 a 0,654 1,35 + 0,06 2

0,655 a 0,704 1,40 + 0,06 3

0,705 a 0,754 1,45+ 0,06 4

0,755 a 0,83 1,50 + 0,06 5

Imperatif: Sila valeur lue ne correspond
pas aux valeurs indiquées, rechercher
I'origine du défaut (erreur de lecture,
erreur de manipulation.

REPOSE

- Nettoyer les plans de joint du boitier de
sortie d’eau.

- Tourner le vilebrequin

- Piger le volant moteur a I'aide de la pige
[4] (-).0188-Y.

- Vérifier la présence des goupilles (G)
(fig. 105).

Moteur DW10TD

1

(F): repére épaisseur

am /~

- Reposer un joint de culasse neuf (en
respectant le sens du montage).

- S’assurer que I'arbre a cames est pigé.

- Reposer la culasse.

- Brosser le filetage des vis de culasse.

- Reposer les vis de culasse
préalablement enduites de graisse
MOLYKOTE G RAPID PLUS sur les
filets et sous la téte.

SERRAGE DE LA CULASSE

-Serrer les vis de culasse dans l'ordre
indiqué (fig. 89).
- Etape 1:
 procéder vis par vis et dans l'ordre
indiqué
« couple de serrage des vis: 2 m.daN
- Etape 2:
« procéder vis par vis et dans l'ordre
indiqué
« couple de serrage des vis: 6 m.daN
- Etape 3:
e procéder vis par vis et dans l'ordre
indiqué
« serrage angulaire a 220°
Nota : Il n'est pas nécessaire de
resserrer la culasse aprés mise en
température du moteur.

- Reposer le collecteur de sortie d’eau
(18) équipé d'un joint neuf (fig. 93).
- Serrer:
eles goujons (16) a, 2.5 m.daN +
LOCTITE FREINFILET
« les écrous (15) a 2 m.daN
elesvis (17) a 2 m.daN
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- Brancher les connecteurs (12).

- Reposer le support ((13).

- Reposer le collecteur de sortie d’eau
(18) équipé d'un joint neuf (fig. Evol. 93).

- Serrer:
eles goujons (16) a, 2.5 m.daN +

LOCTITE FREINFILET
* les écrous (15) & 2 m.daN
elesvis (17) a 2 m.daN

- Brancher les connecteurs (12).

- Reposer le support ((13).

- Serrer progressivement et en spirale les
vis du couvre-culasse en commencant
par l'intérieur (fig. 106).

- Serrage: 1 m.daN.

MECANIQUE

.l ‘l—,-" -
b
> ;.a-? \‘—-ﬂ .L.‘

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

CARROSSERIE

< A

Impératif: Lors d’'une intervention sur le
circuit de gazole, respecter les
consignes de propreté;

Attention : Toute intervention sur les
tuyaux haute pression (9) nécessite leur
échange systématique (fig. 107).

Schémas Electrique

LEGENDE DES SCHEMAS

ELECTRIQUE

B0O0O3 :ensemble batterie supérieur
avant

BBOO : batterie

BMF1 :boltier maxi fusibles

BH12 :boite 12 fusibles (habitacle)

BH28 :boite 28 fusibles (habitacle)

C001 :connecteur diagnostic

CAOO : contacteur antivol

V1000 :voyant de charge

V1150 :voyant de préchauffage

V4110 :voyant de pression d’huile

1115 :capteur référence cylindre

1150 :boltier de préchauffage

1156 :relais postchauffage

1160 :bougies de préchauffage

1203 :contacteur a inertie

1208 :pompe d'injection Diesel

(correcteur d’avance, stop
électrique, contact sécurité)

- Régler I'entrefer du capteur (3) a
1,2 (+0 ; - 0,2mm) (fig. 92).

- Reposer le turbocompresseur.

- Continuer les opérations de repose
dans l'ordre inverse des opérations de
dépose.

- Remplir et purger le
refroidissement.

- Effectuer 'essai routier suivant:

» engager le 3eme rapport, stabiliser le
régime moteur a 1000 tr/mn
 accélérer a fond (jusqu’a: 3500 tr/mn)

- Vérifier I'étanchéité des différents
raccords.

circuit de

- Reposer le tube d’alimentation haute
pression, serrer a la main les raccords.

- Serrere le tayau (9) a 2 m.daN.

- Accoupler et brider les faisceaux,
raccords et cables attenants a la
culasse.

- Mettre en place le palonnier équipé de

ses chaines et le mettre en tension.
- Reposer le support moteur droit.
- Reposer les vis (1), (2) (fig. 91).

- Serrer:

ela vis (2) a 45 m.daN + LOCTITE
FREINETANCHE
e lavis (1) a 2 m.daN
- Reposer le pignon d'arbre a cames.
- Reposer la courroie de distribution.

1220 :capteur de température d’eau
moteur

1221 :thermistance de gazole

1246 :relais alimentation fonction EGR

1252 :relais correcteur d’avance

1253 :électrovanne tout ou rien d’EGR

1261 :capteur position pédale
d’accélérateur

1304  :relais double multifonction
contréle moteur

1310 :débitmetre d’'air

1313 :capteur régime moteur

1320 :calculateur contrdle moteur

1321 :capteur haute pression Diesel

1322 :régulateur haute pression
Diesel

1331 :injecteur cylindre n°1

1332 :injecteur cylindre n°2

1333 :injecteur cylindre n°3

Jo

1334  :injecteur cylindre n°4

1400 :capteur point mort haut

1620 :capteur vitesse véhicule

4000 :module électronique centralisé
combiné

4110 :manocontact d’huile moteur

4210 :compte-tour

4315 :jauge a carburant (émetteur)

8005 :relais compresseur réfrigération

8007 :pressostat

8020 :compresseur réfrigération

8098 :chauffage additionnel

8207 :relais anti-démarrage codé pour

pompe Diesel

H 2 ¥
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